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1. Technische Daten des ,B 1000"

1.1. Moior

Hersteller und Typ

maximales Drehmnoment
bt giner Drehzabl von
250 Tiimin

Hibchstleistung bei einer
Direhzahl svon
10¢ Ujmin

Literleistung

miltlere Kolben-
Boschwindigkeit bei
ciner Drehzahl von
300 Uimin

Verdichtungsverhiiltnis

Kurbelverhditnis

Lage des Motors im
Fahrzeug

Matorbefestigung
ainschl. Grotriebe

Schmmiersystem
Masse des Motors
Zylinderanzanl
Eyxlinderanordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamihubraum
Zylinderkopd
Werkstoff der Kolben
Holbenringe
Fleuellager
Kurbelwelle

Epulverfahren
Steuerzeiten

Steverung von Ein- und
Auslal

1.2, Motorzubehor

Fillmenge des Kraft-
stoffbehilters

Kraftstaffarderung
Kraftstoffilter
Luftreiniger
Eidhlmirlel
Kihlwasserfarderung
Kiihlwassermenge

insgesamt mit
Wiarmetauscher

AWE 312016

8.8 kpm

30,8 KW (42 PS)
31,2 KW/ (423 PS 1}

0,36 mys
T3
145 : 39

varm

clastische Drelpunkt=

aulhingung

(Gummilager)

Mischungsschmierung

By kg

3

stehend in Reikhe

73,5 mm

TE mim

il cm®

Alun

i 20

3 Verdichtungsringe

Rollenlager

dfach gelagert, aus Ein-

zelteilen zusammenge-

preft, Hubzapfen um

1207 versetzt

Umkehraptilung

Einla@
Gffnet
achlieltt

Auslal
Bffnet
sehilielt

4742 v. OT
34%43° 0, OT

T v. UT
T5°10° n. UT

dureh Kolbenhante

12 1, beim Pritachen-
wagen T0 1
Uplerdruck-K rafistofl-
Iorder pumpe

Sleb in der Kraftstoff-
Idrderpumpe
Trockenlufifilter
Filtereinsats Glhencizt
Wasser

Fumpe

11

Kihlerbauart
Temperaturregelung

Vergaser
Vergaseranzahl
Vergaserpringip
Haupldiige
Leerlaufdise
Augleichluftdiise

Elektrische Anlage
Lundung
Unterbrecher

Lindverstellung
Ziindeinskellung
Zindkerze
Elektrodenabstand
Zindfolge
Anlasser
Eichtmaschlne

Art dor Hegelung

Ladebeginn

hidhrenkiihler
Theymostal und Koh-
lerrodlo

H 382 - 28

1

Flachstrom

120

50

240

LR

‘Batterie
Dveihebelunterbrecher
B321.172 13)

Ieststehend

227 v, OT 3,58 mum

I 1B-225

08 mm

1l—3—12

ot KW 08 PS), 12V
220 W, 12 W,

kel Hasten-, Prilschen-
und Kombiwagen

500 W, 12 V, bel Klein-
bus u, Krankenwagen
spannungsregelnd
durch Heglerschalter
bei 1700 Ujmin

1.3. Kraftiberiragung

Kupplung
Kupplungsart

Schaltgetriebe
Schaltgetriebeart

Anzahlt der Ginge

Ubergetzangen

1. Gang

2, Gang

2 Gang

4. Gang

K.-Gang
Bynehronislerte Gange
Schalthebelanordnung
Schaltungsart
Oifiillmenge flr

Getrlebegehfiusa
Kraftiibertragungs-

clotmente

Ausglelchgetriebe
Antrieb der Halbachsen

Tretbende RAder
Zusatzeinrichtung

Teller- und Kegelrad

Renak LR 10-16 K
TGL 16644
Einscheiben-Trocken-
kupplung

EGS 4-16/B 1000
Frontgetricbe mit
Achatrieb

4 und eln RudgwArts-
RARZ

28525

2263

1,440

0,BET

a.698

L. bis 4. Gang
Knlppelschaltung
Schaltgabeln

273 1

Kegelrhder
Ritzel-Tellerrad

8534 bew. T:37

Vorn

mechanisch specrbaver
Freilanf in allen

Ghngen
Gleasonvorsahnung

5



1.4. Rader und Bereifung

Hiickerart
Anzahl der Riider
Reifengrife,

vorn und Rinken

Reifenleftdruck
in at Uberdeud:
VOET
hinten

Reifenluitdruc;
in al Uberdruck
VOrn
hinton

Reifenluftdruck
in at Therdruck
VAT
hinton

Felgenart

Felgengriile

Radaufhingung,
vorn und hinten

Federung, vorn u. hinten
Staldimpfer

Radsturz
Sprelzung
Vorspur
Nachlauf
Yorspur (leer)

1.5, Lenkung

Art der Lenkung
Lenkiiborsetzung

Scheibenvider
4 wnd ein Reservernd

670 - 13 extra Trans-
part TGL 8500

Pritschen- HKasten-
WaEEn Wagen
3.0 3.0
30 25
Kumbi- Kleinbus
wagen
30 3,0
2.5 25
K ranken=
wagen
275
275
(2,25)
Tiefbett, uwnsymmetr,

5 K ¥ 13 TGL 10521

Einzelaufhfingung der
Léngslenker
Drehstableder
Teleskopstoldimpfer,
doppeltwirkend
o 30" i

i
:-__ e beladenen
8 I Zustand

a...2 mm

Schneckenlenkung
19,55

1.8. MabBe des Fahrzeugs

Linge In mm

Broite in mum

Hohe In mm

Uberkang in mm
Vi

hinten

1.9. MaBe des Lade- bzw. Fahrgastraums

Fdinge in mm

Breite in mm

Hithe (bel Pritschen-
wagen Bordwandhihe)
in mm

Hike der Ladefldohe
tiber der Fahrbahn
i{betaden) in mm

Dmchlast in kp

&

Kasten- Rambi

wWagon Wagen
4520 4520
184 188
LA50 TRS0
1123 1125
BRS Lk

Kasten- Kombi-

Wagen WAEEN
2730 2730
1E8M 1B
1400 1400
R i
150 150

Eleingler Wendek reis-
Durchimegser

Lenksiulenanordnung

Spurstange

Hrergteller

1.6. Bremsen
Bremsanlage

Ruribramse, vorn
hinten

Wirkungsweise der
Fullbremse

Wirkungsweise der
Handbremse

Brometromime] Dmr.

Wirksame Cesamt-
bremsafliiche

Hersteller

IZ2 m

links

dreiteilig

VEB Lenkgetriebewari
Triptls

Zwelkrels-
Innenbackenbremse
Duplex-
Gleitbackenbremse
Simplex-
Gleitbackenbromae

hydraulisch auf 4 Riider

mechanisch auf die
Varderrbder
230 mum

WM pm?
VEBR Runak - Werk IV
Limbach

1.7, Allgemeine Daten des

Fahrgestells

Hadstand
Spur, voarn
hiften
Bodenfreiheit
Bauchfreiheit
Schmiersyatem

2400
Lsn
1480

ETLITH
mm
mirm
20 pam
165 mm
Einzelschmierung

Kieinbus Kranken- Pritschon-
Wagen wWagen
4520 45210 4G50
LGN 1860 025
1RE0 2060 2300
mit Verdeds
1125 1125 1125
21 5] 1125
Kleinbus Kranken- Pritachen-
Wwagen WHEST
2T 2TH 204D
L 80 LA 1760
1400 1400 Ay
365 &GS T45
150 1540 -



1.10. TiwdHnungen

Seltentiir, Brelte 1000 mm
Hihe 1230 mum
Rilckcwandiiir, Breite 1040 mm
Hihe 1230 mm

1.11. Masse und Leistungen der Fahrzeuge

Hasten- Kombi- Kleinbus Kranken- Pritschenwagen
wagen wagen wWagen lohea Vorded) ki Werdedk]

Lecrmasse (einschl. Fah-

rermagse) in kg 1240 1325 1425 1810 1280 1330
Leermasse (ohne Fahrver-

masse) in kg 11685 1250 1330 L5535 1203 1245
Nutsmassa in kg 1000 aLn 8s 630 100 1000
Zuliissige Fahrzeug-

Besamimesse in kg 2240 2240 2240 2240 2330 2350
Zultissige Achslast in kp

varn 1230 12510 1250 1200 1250

hinten 1160 1150 1150 1150 1250
Brutto-Anhlingemasse

(ungebremst} in kg

[(Die zulissige Gesami-

masze [Fahregeug- und

Anhingemasse] von

2600 kg darf nicht

liberschritien  werden) S04 S0 SR 00 S00
Hichstgeschwindigkeit

in kmyh 104 104k 1ok Ly B 1
Kraftstoflnormverbrauch

nach TGL 70080 in 1 10,5 18,5 15 105 15 12,5
Steigvermdigen in den

einzelnen Gingen

i{belastet) in %

1. Gang 28 B il a8 26 i3

2, Gang 14 14 14 14 14 14

3. Gang 7.3 7.5 7.7 7.8 7,5 1.7

4. Gang 4 4 4 4 4 4
Geschwindigheits-

bereiche ln den ein-

zelnen Giingen

in km/h

1. Gang 0.,..20 0...20 ad...20 0., ..20 o...20 0...20

2. Cang ap ., . 40 20 ...40 0. .. 40 20 .. .40 20. .. 40 20, .. 40

3 Gang 0. .. 80 30...680 an... 60 &0, ., 80 30...80 80 ... 860

4. Gang GO, 00 B0, 100 BO...L00 S50...100 50...80 5. . B0



2. Spezialwerkzeuge fiir die Instandseung von
||B IDOOH'KEI'OSEEH

(Bilder 1 und 2 sowie Mefpunkteplan}



3. Aufbau und Bauweise des Fahrzeugs ,.B 1000"

3.1. Bauweise des Fahrzeugs

e B 1000 isi in Gianzstahl-Sataloen b eise aus-
pelihrr. Hei der Schalenbauwelse worden ganec
Imugruppen  (1Seilenwiinds, Doch,  Vorderwand
uew, ) mit den erfonderlichen Gerippeteilen ver-
bunden und dann ersl zoum Gesamifahreeug 2u-
s g Mgl

Beim B Oioon wird die erforderliche dinne Auben=
Bt durch Sichen,  elngepunkicie Yersteifungs-
Wile und Knotenbledhe traglf&Ehiyg gemacht undd
nimt =0 ehnen Teil der auftretenden Kilte aul

Hier werden die Festigkeitseigonschallen  eines
Hohlzylinders pusgenutzl. Die Schalenbauweise
wird im Omnibus- und  Eisenbahnwaggonbau

sefimn sell Jahren mit Ervfolg angew endaed

3.2. Einteilung der Baugruppen

Der Wagenkdrper wird von [olgenden in
selbstindigen Selktoren gebildet (Bild 55

sich

dir Bodengruppe, die durch cinen Kostenprotil-
mitteltriger verstiicht wird der vorn in eine

nach oben gekrapfte ond sich  verjdngende

oy

¥

Darstellung der den Wagenkirpor ergebenden Sekiiomnen

Hikd 2

Doppeel= L= Profil -Gabel
Ausleger hat;

pusliaft  uand seitliche

doer Vorderwand mit der cingepunktcotenn und
=0 als Querversteifung wirkenden Instrumen-
tentafel:

den Beltenwiinden, die dourch  diinnwandige

Proflle versteill werdsen :
doern Dach, das durch Spricgel versteift wird;

doer Trennwand, die aus drel Teilen besteht
il vom Boden bis com Dach redcht

den Schirwellern und dem RDachrabmen, die die
TiirdiTnungen unten und oben abschlieten.

Die vinzelnen Scktionen, auler der Trennwand,
werden  in Spezialvorrichtungen  komplettiert.
Einzelteile und vorkompletliorte Teile wenden
durdi Punkischweillen mit den Aullenhautblechen
bew. durch Elektro- oder Austogenschweillen mit-
winonder verbunden.
Die Technologie des Schweillons der Korosso selzl
sich Pusamimen aus:

A8 9, Widerstandsschweilen

27 ¥ LivhibogenschwelBen

187, Aubogenschweillen,

X



4. Blecharten

Die fir den Wagenkirper verweondeten Bleche

entsprechet den Stahlstandards TGL 9589, TGL

A560 und TGL BERG.

e genannten TGL-Blitter kdnnen voam Bach-
haus Leipzig, Abt. Standards, 701 Leipzig,
Deszauer Strafe’ s, bezogen werden.

5. Karosserieschaden und die Méglichkeit der Reparatur

5.1. Hilfsmittel und Werkzeuge fiir
die Reparatur

5.1.1. WiderstandspreBachweillen

Handpunkischwelizangen mit  angeflanschtern
Transterimator,  automatische  Punktschwetfma-
schine,

Bei Bestellung der Schweillelnrichtungen ist je-
wells Ricksprache mit den Schwelllbetvicben der
DDR — VEB Lokomotivbau, ElcKtranische Werke,
Hennigsdorf bei Berlin, haw, VEB Elektraschwealf-
maschinenwark Dresden, Fa. Firster KG Dresden
— ZU nehmen.

5.1.2. Lichtbogenschweillen

Umformer, Gleichrichter ueed Transformatoren,
die von den Schweilbetrichen der DDR fiir das
EH-Schweillen angeboten werden.

B.1.3 Gasschweiflen

G=Schweiligerile, die von den Schwelllbetrieben
der DDR Fir das G-Schwelllen angeboten werden.

5.1.4. Schweilhillsmittel

Vorgalon, Cirinoplast,

6. Instandsegungsarbeiten am Wagenkérper

Im Abschnitt 4 (Blecharten) wurde darauf hinge-
wiesen, dal der Wagenkirper vorwlegend aus
unlegierten und niedriglegierten Stihlon herge-
stellt wird. Fiir das Schweifien dieser Stihie miis-
sen die Schweiler lber ausreichende technologi-
sche Kenntnizse wverfiigen. ReparsturschweiBar-
beiten an Teilen der Auwsflihrungskiasse II nach
TGL 11778, Bl 1, (z B, rahmeniragende Aufbau-
tent dirfen nur in Betrieben ausgefihrt werden,
die von der Zulpssungskommission der DDE im
ZI5 Halle (Saalel hierfir zugelassen sind., Flr
Schweillarbriten der Ausfiihrungsilesse II miis-
sen die Schweilier die Schweifierprifung B Ta
oder R Ta nach TGL 2447, Bl 3, besitzen,

6.1. Bug-Unterteil

Der im Bild 4 dargestellte Schadensfall im Be-
reich der Larmpe M3 sich bei geringer Defoarmie-
ring beseitigen. lndem in das AuBenblech ein
Loch von etwa 8 tam Dme, gebohrt wird und miz
einem  geelgneten  Hilfewerkzeug (Sellzspanner,
Flaschenzug wusw,) daz Aulenblech in seine ur-
spriingliche Lage ruriickgesogen wird. Durch
leichite Schlige mit elnem Gummi- bhzw. Hole-
hammer kann dlese Richisrbeit unteratitz: wer-
den,

Es besteht weiterhin die Miaglichkeit, das defor-
mierte Bug-Unteiteil in seine urspringliche Lage
zu drilciien. Dazu 151 ein gegeignetes Hilfemittel

L]

Bild 4.  Gering deformisrtes Bug-Uniertell

(Draufsicht)

(Wagenheber, Spindel usw.) erforderlich. Als
nachtedlig srweist sich jedoch, daB die Richterbeit
in diesern Falle nicht mit Ausbeulwerkzsugen im
gespaninten Zustand unterstiitzt werden kann,
well die Zuglinglichkeit ringeschriinkt worden ist,

Der im Bild 5 dargestellte Schadensfall 1H8% sich
fur beseitlgen, indem das gesamte Bug-Unterteil
entsprechend dem eingezeichneten Bereich ausge-
teuscht wird, Dabei mull beachtet werden, dab



Aulien
Hauteile
EW ischen
kit~
Teile

berschiiddi gien
dall tragende
Punktrand
Bug-Unterteill nicht in
Simd

diis Herausschnelden  doy
blevhe =0 erfolgen mull,
iScharmicrsiiule Fahrertiir
Bug-Obsertedl  und
leidenschalt divse
-

wierden

Eerodion

Hild & Stark deformieries Bug-Untertei]

ebenfnlls deformicrt, dann sind sie nach dem
Ausschnetden in ihre orsprimgliche Lage suriick-
subringen. Erst nachdem man
weugt hat, dof die Fahreridr cinwandirved im Tor
au=schnitt sitzt, kann mit den Einliipen des newen
Aullenbleches begonnen werden, Fiir diese Scha
densbeseitigung st ausschlicflich Autfopen-
schwieiBen gecignet Der  FEusatzdraht fir das

SchwelBen ist # MnNi 4 nach TGL 3253 (Entwurf)

sich davon k-

lins

6.2. Bug-Oberteil

Creringfugice Blechschiiden,
kémnen  mit

= B Boeulen usw.,
Holzhammeer
und entspredhend geformien Gegenhalten letehi
1t der Schaden =0 grol, datl
der Pensternusschnitl  und das Bug-Unterteil in
Mitleidenschalt gomogen wonden sind,  dann st
eweckmiifigerweise die  gesamibe  Vorderwand
nusxutnuschen.

W

ecinem Gummi- oder

besedligl werden.

il T Trennung des
Anschlublevhes  vom

Boden vorn

6.3. Vorderwand vollstindig

6.3.1. Auswechseln der Vorderwand vollst,
wenn keine Beschadigungen im Be-
reich des Daches vorliegen

Gie nachinlgend beschrichbene Reparatur  amfadd

das  Auswechseln der Vorderwsnd vollstindig

wenn disselbe im Bercch des Daches nichit
schiidigt worden ist

be-

Zuerst sind die bDeiden Windlaufsdiiulen mit cinem
L& . 3 e van Blechunterkante
rechiwinklig #u ihrer Normallage
durcheusdigen. Das gewihlle Festmall ist danach
aul die newe Vorderwand 2o dbertragen. Damit
wird gewiihrleistet, dall nach dem Einsetzen der
Vorderwand der Fenslerpusschniti
Mallen enlspricht (Bild 24)

Festmall von
— Dachrinne

seinen  Ist-

Als nilchstes missen die Kastenshulen Scharmier-
sirite Fahrerttr von cen Auslegern des Rabhmens
abgemellelt werden., Dabed ist zu beachien, dai
dic Sdiweilverbindung Ausleger und AuBenhaut
wunter der Fahrerids vollstiindig nichi gelist wep-
den braucht (Bilder 6 und 25)

Bild 8

Anzicht des Fahrzeagvorderieils oline

Vorderwand




e weltere Arbeiisoperation amblaiit das Trennen
der beschiidigien Vorderwand dir Hoden
wruppe vollstindig vorn, Aus Bild 7 ist 2u erken
reer, dall die Verbindung Vorderwand vod Beden-
sruppe anmittelbar

trenmen ist.

Vo

Punkirand #u
Wichiig st dabed, die Crennfuge so
nahe wie miklich on den Punkivand o legen.

neben  dem

Mach dem Abnechmen  der beschidigien Vaorder-
noch verblichene Punktrand  der
von der Bodengruppes vorn alage-
trennt werden. Das Abtrennen des Punkivandes
erfolgt, indem er durch cine Handachleifmasehing
in seiner Bledhdicke geschwiicht wind, Hierdurd
wird win Ieichies Auskniplen deér Punkte der Bo
dengruppe vorn crreidhl, Danach st die Verbin-
fungsstelle sauber zu verschleilen

wanid mull dei
Auflageblede

Hei Vorhandensein von Punkischwellznngen mit
Spezialelektroden  sind vor dem Einpassen der
neven Vorderwand die Punkirdinder mit Punki-
schweibBpasie Cirinoplast® 2o behandeln
BEild 1%

i=icha

i
et

Die neue Vorderwand
woerrdden,

danach @ingepalll
Zurrst Trennfuge m Boe-
relch der Windlaufsfiulen belderseitig zu heften.
Nanach sind die Kastensiiulen Scharnlerseite Sei

tentlir mit den Auslegern des Ralmens #u ver-
spannen. Dabei ist der Ausschnitt der Fahrertis
zu berucksichtigen. Die Thr mud unter Einhaltung
von 8 mim umlaulender Tirlult cingehiingt

tat sie an

o
=W,
LTSN
Danach ist die Bodengruppe mit dem Anschiul-
blech mittels Spannelementen  2u Verspannen
D Kastensfiulen Scharnierseite Fahrerti
den bei cingehfingler Tir mit den Auslegern des
Hahmens autogen vVerschiwelldt, Dabeel ist die Tage
iler Tir im Thropusschnitt su beobachien

wer-

Es izt weiterhin i beachten, dall an der Schwedll-
stelle keine Punkischweillpaste bew. Poankt-
sthwelbfurbe vorhanden ist. Anderenfalls ist keln
einwandfreles SchwellBen méglich

I¥e Trennfupe in den Windlaufsiulen ist danach
fertl geuschweillen. Anschiliebend werden die Vor-
derwand vollsthndig ond die Bodengruappse vorm
vallstiindig mit Hilfe von Punkischweilizangen
mit einem Punkiabstand vom 30 mm verpunkiet
Turch dpns Umschlagen des Falerandes (m Beraich
dor  Kastensfule Scharnicrseite Fahrertdde st
dann der  Auvstausch der Vorderwaond beendet
Sofern die  erforderlichen  Schweilzangen  mit
Spezialelcktroden  nidit grelfbar sind, ist der
Punktrmnd der Vorderwand vollstindig mit der
Bodengruppe vorn wvollstiindig  umlaufond auaio-
gen (heltschweiien) o verschweilen. Tn diesem
Palle ist der Punkivand nicht mit Punltschwelll-
paste vorzubehandeln, sondern nur mit Punki-
schweiBlarke

ciner cinwandfrelen SchweiBung
ist ez erfordeclich, daf die PunkischwelBfarbe
ctwa 5 mm vor der Bérdelnaht asufhicen mui
Des wolteren besteht die Maglichlkeit, die Vorder-
wand vollstindig mit der Bodengruppe vorn voll-
stlindig an dem obengenannien Bereich zu ver
e Mictverbindung 1821 mit Stahlnieton v

Aus Grimden

et

12

domm D ueid einem Nictabstand von 300mm sons-
sufithren. Dese Verbindung hat den Vorteil, dai
Schwelliverzug und cimit Richiarbeil
wierdenn,

vermisden

6.3.2. Auswechseln der Vorderwand vollst.,
wenn Beschadipungen im Bereich des
Daches vorliegen

Die nochfolgend bsdriobens Reparntor amiaib

dais Auvswedhseln der YVorderwand vollstRndiz

wenn dicsclbe im Berelch des Daches beschiidigt
worden kst (Bl #).

Bild &, Dach

Sinrk beschiidigtes

Mach dem Aushingen der Tiren werden beider-
seitig die Falebleche der Verbinding Dachrahimen
der Fahrertiir mit der Yorderwand entfernt. Da-
mach ist der Verlauf der Trennfuge im Dach-
bereich in der neuwen Vorderwand zu studieren
Das Trennen ded beachiidigien Vorderwand vom

Dachrahmen rechis und links kann mil eginers
Siige erfolgen. Enlgegen der i Abschmitt 6.3.1
beschiriebenen Reparafurfolge st das Trennen

micht i den Windlaufsidulen sonderm noch Bild 9
ausculihren,

Trenmung Windlaufquerstiick oben vom
Dachyvordertoil

Bild 8.

Dus  Auskniipfen  des noch vorblichenem Punkt-
randes der beschifdigien Vorderwand erfolgt in
der gleichen Art und Welse, wie es im Abschniif
8.3.1. beschrieben ist. Das deformierte Dadhvor-
dertel]l kann anschlieflend mit  cinem Guimimi-
bzw, Holzhammer und entsprechend geformtom




8.1l

1 15l mur. df
srileiben

5 Ersptz

rier Dl

st s 2w

il 1. Trennen der alten Punkisdhweiilatell

Bevor das mebe  Dach
mull der Punktr

P schiwel
werden

ufgesetzi werden hann,
i sauber verschiiffen und mit
eingeatridhen

il

Da das Dach als Eingelted] seine gewinschite Form
iRonturenverlonf der Dachrahimen) oft nichl bod-

n soime Ursprung-

kloben bew' . Spannznngen @i vel

W

der Punktrand des Daches @u. weit nach
h aulBen
lich, den

man  des [

Lage ist

kirand des Daches auf den

Bild 14. Die Dachschale wird aul die Karosserle
mufgepsit




unter den Feilkloben eine Holzunterlage noi-
wendig ist, um dic Regenrvinne nicht =za  defor-
miersn.

Palt sich das aulgesetzie newe Dach dem Kon-
turenverlaul der Dachreabmen an, dann wird es
mit einem Punktabstand wvon 20 mm mit  der
Handpunktschweillzange angepunkitet.

Bild 15. Mit der Handpunktschweilzaonge wird

dax Dach mitl dor Karosserie verpunkiiet

e in der Dachhaut  ecingepunkien Spricgel  sind
aulogen am  Dachrahmen anzusdyweillen.  Zur
Verzugsmindervng ist die Aullenhaut mit nassem
Asbest abzudecken

6.5, Dach hinten

151 o8 erforderlich das Dach hinten auszuwechseln,
tdann sind dic gleichen Avbeitsoperationen nol-
wendig wihe sie in Abschniit 84, bereits be-
schrichen worden sind.

6.6. Seitenwand links vollstandig

Bei der Beschreibung des Wagenkorpers wuarde
bercits erwiihnt. dal die einzelnen Sektionen des
Wagenkdrpers in Spezialvorriditungen  komplet-
tiort werden. Die weitere Bearbeitung  dieser
Sekiionen erfolgt chenfalls milt Hille von Spe-
sinlvarrichtungen,

Die angewendete Technologie gorantiert, daB der

Wagenhirper in den konstruktiv o lTestpelegien

Abmalen gelertigt wird. Sollte sich also die Not-

wendigheil des  Austausches  der  Seitenwand

links ergeben, dann missen bestimmite Voraus-

setzungen beachiel werden:

1. Die Zeichnung Melpunkteplan 3000 2 ZRAGEB0_
BL 1...3

2. die Beschiidigung an der Bodengruppe darct
nur gering und das Dach nur wenig deformiert

aeEr.

4 miissen PunktschweiBzangen vorhanden seln.
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Bas  Liwen der beschidigten  Seltenwand  vom
Wagenkiirper erfolgt in der bereits mehrmals be-
sthriebenen Art und Weise.

Bevor das Trennen im Bereich der Dachrahmen
Fahrertlr und Rickwandtiir sowie im Bereich
il

st

Scharnierseite  Fahrertlr
unter der Ricdkwandtiir erfolgt,

der Kastensiule

Schweller

Bild 168 Schweilvorrichtung flr das Zusammen-
fiigen der Seitenteile mit der Boden-
Eruppse und der Vorderwand

diert man weckmiilligerweise den  Schnitiver-

lauafl der betrellenden Stellen an der neuen Set-
tenwand. [Das Trennen der Seitenwand von den
Auslegerm und vom Boden kann in dor diblichen
Art mit elnem Meiel ausgefihet serden.

Beim Trennen von der Bodengruppe im Bereich
Heckeorke. Rodkasten hinten und vorn sowie der
Trennwand ist davaufl zu achten, dal der Punkt-
rand der noch verbliebenen Baugirmppen michi
beschiidigt wird., Danach kann das Anpassen der
neuen Seitenvwand erfolgen.  Es ist 2u beachien.
dal die Seitenwand einen Tell des Tirausschnit-
fes der Fahvertde unid Ridowandiine bildel. Des-
halt mwull das Anpassen bei eingehdingten Tlren
erfolgen,

Hier sei nochmals darauf hingewlesen. dall nur
die Seitenwand links vollstiindig auspetauscht
werden darf: das heifit, dall zum Beispiel dic
Aullenhaut wnter der Fahrertie ebenfalls i
ausgewediselt werden mul, auch wenn sle nicht
oder nur gering bBeschiidigt worden ist. Andern-
falls ist der Anschiull der AubBenhaul unter der
Fahrertiir mittels Punktschwelbung am Seiten-
mittelstliick-Aulienblech nicht miglich. Die Ver-
bindung dicser Stelle durch Gasschweilung muf
ouf Grund der RiBgefahr abgelehnt woerden.

Laichtere Unfiille, die lediglich Beulen im Blech
dier Aulenhaut der Seitenwand verursacht habon,
ohne Verstiivkungstelle. wie Profllsfiulen, Spanten
und Sicken #u beschiidigen, bereiten einem guten
Karosserieklemnpner bei der Behebung der Schii-
fen knum Schwierigheiten



Mt Gummi- bzw, Holzhiimmern und oberlichen-
gerecht geformten Gegenhaltern lassen sich diese
Schadensafiille leicht beheben. Vor dem Anwiie-
men des Bleches wird gewarnt. Die durch die
Verformung der AuBenhaut im Material (Blech)
verblicbenen Spannungen gleichen sich aus, nei-

gen #2u starken Verwerfungen und das Blech
wird wellig,

-

5 gl

Il 17. Reparatur am Seltenmittelstiick,

Aulenblech

Reparatur am Seitenmittelstdicl,
AuBenblech

Bild 18

. e i Ty

Bild 18. Bei diesem Unfallwagen

wurde auch
die hintere Aulenwand (ganz rechts im
Bild) cingedriickt

Tritt an elnem unzuginglichen Hohlkirper eine
starke Deformation aul. dann kann der Schaden
in nachfolgender Art und Weise behoben werden
(siehe Bilder 17 und 18). Dabei ist zu beachten,
dall das Herausschnelden des beschiidigten Teiles
mindestens 30 mm vom AnschiluBstol der sich
anschlieBenden Baugruppe erfolgt, damit  die
Punktschweifung nicht beeinfluft wird.

Einen Unfallschaden zeigl Bild 19, Es soll hier nur
die Beschiidigung der AuBenhaut erwiihnt wer-
den.  Sie wurde hinten links stark eingedriickt,
Die hinter dem Blech liegende, geschlossene und
vingepunktete Siiule ist auch in Mitleidenschaft
przogen und geknickt. Behoben wird dieser Scha-
den durch Nachrichten der AuBenhaut, beginnernd
am Anfang der Blechdeformation, An dieser
Stelle erleidet némlich das Blech dic geringste
aufgerwungene Formverinderung und ist somii
am wenigsten gestreckt. Die urspringliche Form
Lt sich schnell erreichen. Man zieht hierbel die
tieferliegenden Stellen mit Schlag zu Schlag des
Hammers nach,

Diese Nachrichtarbeit wird wvon beiden Seiten.
das heilt von der an- und auslaufenden Schaden-
stelle ausgehend, bis zur Siule vorgenommen. Dic
Silule selbst wird mit Stemmern nachgeholt. Das
von der Kastensfiule verdeckte AuBenblech wird
durch Anbohren der Siule mit cinem Spiralboh-
rer (rund 10 mm Dmr) (ecigelegt,.  Durch diese
Bohrung wird die AuBenhaut mit cinem stumplen
Dorn aus Rundmaterial von &, . 8 mm Dmr. nach-
gerichtet (Bild 20).

Das MNachrichten der AuBenhaut durch
Anbohren der Siiule

Bild 20

Selbstverstiindlich mul von auBen mit einem
chenen Stiilel (Platie) gegengehalten werden,

Nach der Richtoperation wird das in der Kasten-
siiule angebrachte Loch mit einem Abdeckblech
weich verlitet. Hierzu ist der Lochrand der Boh-
rung in der Sdule einzubeulen, bis das Abdeck-
blech konturengleich mit der Oberfliiche zu liegen
kommt. Die Weichlitung wird beverzugt, damit
die Wirmezufuhr und somit der Verzug der kalt-
verformiten SHule gering gehalten werden kann.

6.7. Seitenwand rechts vollst. hinten -
SchweiBgruppe

Das Austauschen der Seitenwand rechts erfolgt

unter Beachtung der gleichen Notwendigkeiten

wie unter 6.6. beschrichen. Die Technologie des
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Austausches enlspricht chenlalls der im gleichen
Abschnitl beschriebenen.

Die bisher dargestellten Reparaturfiille hatten ge-
waltsame Zerstirungen dJdwch Unfiille zur Ur-
sache. Eine fir die Lebensdauer des Karosserie-
bleches unglinstige und zushtzliche Belastung ist
in Bild 21 dargestellt.

,’-‘ .r. . -h, "‘-
Sehaden der Scharniersiule durelh un-
gepflegte, elngerostete Scharniere

Bild 21,

Durch nichtgepNegts, cingerostete Thrscharniere
erleidet das Blech der Scharniersiiule infolge der
Drehbewegung der Tir beim Offnen und Schilie-
Ben elne zusfizliche Biegebelastung, Wach einer
Belastung tiber oine lingere Zeit reillt das Blech
im Bereich der Halterung ein. Nach dem Ausbau
der Tiir einschlieBlich der Scharniere wird das
Blech gerichtei und autogen geschweilit, Nasser
Asbest schiitzt auch hier vor libermiiligem Ver-
zug und unnitlig groler Beschiidipung der Lackie-
rung.

6.8, Schweller Riickwandtiir und
Seitentiir

Beschidigungen am Schweller treten vorwiegend

peim Beladen des Fahreaeugs oder durch anfah-

ren an Beladerampen aul. Zur Beseltigung der

Schiiden gibt es drel grundsgtzliche Miglichkei-

ten:

1. Der Schweller wird an selner Rickseite durch
Bohrungen so gedffnet dal mit cinem entspre-
chenden Dorn die Richtarbeit ausgefiithrt wer-
den kann, MNach Beendigung der Arbelt sind
die Bohrungen zuruschweiben.

2. Der Schweller wird an seiner Oberseite 1m
Bereich der Beschiidigung mit einem Meibel
geiffnet. Der Anfang der Ofnung mufl aus
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sehiweiblethnisdien Grinden jeweils 5 mm vor
den Blegekanten liegen. um beim Einscdhwei-
Gen des neuen Deckbleches einen weltgehendst
minimalen Verzug #2u  erhalten. Diec einge-
driickie Sickenpartie wird danach durch Hilfls-
werkzeuge (abgerundeter Flachstahly ausge-
richtet. WNach den Ausrichtarbelten wird die
Offnung im Oberteil durch das EinschweiBen
des neven Deckblodhes geschlossen., Durch As-
schwemmen der nodh verbliebenen Uneben-
heiten ist die Arbeitsoperation beendet.

1. Bei geringerer Deformierung ist es wirtschaflt-
lich, die beschiidigte Schwellerpartic auszu-
schwemmen

6.9, Auswechseln der Rahmengabel

6.9.1. Auswechseln der Rahmengabel mit
Vorderwand wollst. und Boden vorn

Das Auvswechseln der Hahmengabel ist erforder-
lich, wenn sie durch cinen Fromtalaufprall stark
deformiert worden ist.

Fiir das Auvswechsein der Rahmengobel ist dic
Rahmenvorrichtung 3048 2 32612/00 vorgeschen.

Frontalaufprall des Fahrzeugs B D00~
mit stark beschiidigter Rahmengalbael,
Vorderwand vollst. und Boden vorn

Bild 22

Bild 23. Rahmenvorrichtung 3048 % 3281200




AubBerdem sind [ir die gesamte Heparatur nach-
folgende Baugruppen und Werkeeuge erforder-
lich:

1 Stick Vorderwand vinllstiindig,

1 Stiick Boden vorn,

1 Stiick Fahrertir (rechts oder links — nach

Bedarf),

E- und A-SchwellBapparate

Klempner- und Schlosserwerkaeug,

Handpunkischweilzange mit angeflanschtem

Transformator,

Der Beginn der Arbeiten umfalit zuniichst das
Trennen der WindlaufsHulen, Im Abschnitt 6.3,
wurde bereits die erforderliche Arbeitsoperation
beschrieben. Zur besseren Darstellung lst nodh-
mals oin Bild angefertigt worden {siche Bild 24).

Festlegien der Trennung in den Wind-
laufsiiulen

Bild 24.

Bei der Durchilihrung der Arvbeiten ist zu beach-
ten, dall die Vorderwand cinschliefilich Boden
varn und dic beschidigte Rahmengabel als eine
Einheit aus dem Karossenkirper horausgelfst
werden kinnen. Dadurch findern sich geringfiigig
die unter 6.3 beschriebenen Arbeitsoperationen.
Wie im Abschnitt 6.6 bercits beschricben wurde,

Bild 25, A-Schweilverbindung

Trennung der
Kastensiiule Scharmierseite (Fahrestanr)

mit Aulenhaut wvollstindig unter der
Fahrertiir und dem Halter fir die
Windlaufsiule

sollte die Aulenhaut vollstindig unter der Fah-
rertlic vom Wagenktirper auch bei starker Be-
schiidigung nicht abgetrennt werden. Ist durdh
Ausrichten die urspriingliche Form jedoch nicht
wieder zo erhalten, dann ist die AuBenhaot durdh
cin neues Tellstlick., etwa 200 mm wvon ihrer
Punkinaht aus gemessen, #u crnedern. Von der
beschiidigten Baugruppe ist sie aber Immer zu
ldsen. Dazu mull die Aulenhaut unter der Fah-
rertiir von der Kastensbule Scharnierseite (Fah-
rertiir) und vom Radkasten getrennt werden.

Beim Trennen der Aullenhawt vollstindig unter
der Fahrertiir vom Radhkasten ist zu beachten,
dafl das Zwischenblech am Seitenmittelsiick-
Innenblech unbedingt erhalten bleibt, well sonst
dus Punkischweillen des neuven Bodens vorn in
diesem Bereich unmibglich wird (Bild 26).

Bild 26, Trennung der A‘u.ﬂunhezl-\'nllat. unter

der Fahrertir unmittelbar am Punkt-
rand des Hadhastens

Die nachfolgend beschricbenen Arbeiten dienen
vorerst dazu die \?Q-rhindungt-n Rahmengabel mit
Mittelrohrrahmen umd die Verbindung Quertrii-
ger mit Seitenschweller sichtbar frelzulegen.

! 7

Bild 27,

Lage der Trennlinle im Bodenblech
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Auntichst ist im .‘:-‘nhrgn.-.traum eine Trennlinie
nul dem Bodenbledh im Abstand von 400 mm
vaom Beginn des Bodenbleches aus @u zichen.

Bevor mit Hilfe einer Stichsédge das Trennen des
Badenbleches erfolgt, ist (wie aus Bild 2B er-
sichitlich) rechts und links im Abstand von 40 mm
aul dem Bodenblech je eine Bezugslinie zu zie=
hen. Die Bexupslinien erleichteorn die Regenerie-
rung desz Bodenbleches,

Bild 28 Lage der Berugslinie und der Trenn-
linie auf dem Bodenbleds

Die hintere Quertrennung des Bodenbleches er-
[olgt zweckmiibigerweize von den Schwellern der
linken und der rechten Seitenwand nus begin-
nend bis zur Mittelrippe des Fahrzeugrahmens,
Die Trennung des noch verbleibenden Hestieiles
kann in dblicher Ari mit einem Meildel erfolgen.
Die vordere Quertrennung des Bodenbleches er-
folgt unmittelbar am Anfang des Bodenbleches,

Bild 20, Vordere Quertrennung des Boden-
bleches

Der niichste Arbeltsgang umfaflt die Liingsiren-
nung des Bodenbleches, An beiden Lingsschwel-
lern ist das Trennen im abgewinkellen Bereich
des Punktrandes mil einem MeilBel auszuliibren.
Fiir die rechie Seite ist dies nur bedingt ausfihr-
bar.

Der Schweller unler der Seitentiir besilzt aus
Fertigungsgriinden elne Winkelschicne. Aufl die-

ser ist das Bodenblech sufgepunkiel. Deshally ist
das Bodenblech von der Winkelschiene zu liscn.
Das  vollstindige Entfernen des Bodenbleches

wird méglich, wenn die Punkischweilverbindung
Bodenblech und Ausleger in folgender Art pelist
wird (Bild 30);

Bild 30. Lisen des Bodenbleches mit Hilfe einer
Brechstange und cinem Meiflel

Das entfernte Bodenblech darf keinesfalls — wie
bereits erwiihnt — vernichtet werden, da ein sol-
chies nicht in unserem Ersatzieil-Licferprogramm
vorhanden ist. Es ist deshalb zu regenerieren.
Zuerst ist das Bodenblech aussurichien, Die aufl
dermn Bodenblech aulgerissenen awei Bezugslinien
crmiglichen jet#t das Beschneiden des Bleches
und das Ansetzen des erforderlichen Punktrandes,
wobel das gewiihlte Ausgangsmal von 40 mm
wieder erreichlt werden mul, Die vorhandenen
Punktlicher der gelisten PunkischweiBverbin-
dung Bodenblech mit den Auslegern sind  aufl
T mm Dmr, aufzubohren, um damit eine Loch-
schweillung mittels des E-Schweilverfahrens aus-
fiithren zu kinnen (siehe Bild 42).

Zur Baugruppe Boden vorm gehinl serienmiiflig
das Bodenmitteltedl, Deshalb ist es notwendig, das
noch verbliebene alte Bodenmittelteil aus dem
Fahrzeugkiirper herauszulisen.

Aus Hild a1
neben  den

ist 2u erkennen, dal das Trennen
Punkischwellverbindungen Trenn-

T I e

-

Bild 31

Lage der Trennlinie im Bodenmittelteil



wandunterieil mit Bodenmittelteil und Zwischen-
blech mit Bodenmittelieil 2u erfolgen hat

Jetzl besteht die Mibglichkeit, die eingeschweilte
Rahmengabel im Wagenkirper mit ibren einzel-
nen Schweilbverbindungen #u betrochten (Bilder
32 vnd I

o

Bild 32,

YVerbindung Ausleger mit der Sciten-

wand rechts (linke Selte spiegelbildlich)

Bild 3. Verbindung Rahmengabel mit dem
Mittelrohrrabhmen. {(Das herauszubren-
nende Knotenblech wurde angezeich-

el

Hild 34

Trennen der Schweilverbindung Aus-
leger mit der Seitenwand

Der aul den Bildern zu erkennende Linienzug
stellt die Trennfuge dar, um dic Rahmengabel
mit Bodenblech vorn und die Vorderwand voll-
stiindig aus dem Wagenkiirper zu lilsen,

Das Trennen der E-Schweillverbindung des Aus-
legers mit der Seitenwand rechis baw, Seiten-
wand links erfolgt durdh Brennschnelden {Bild 34).

Bei der Durchfithrung der Arbeilen ist daraaf 2u
nchten, dafl durch das Schneiden die Schweller-
partie nicht beschiidigt wird. Es ist ratsam, nebhen
der Schweilnaht zu trennen und das noch vor-
handene Reststiick des Auslegers sorgfiltig abeu-
migileln. MNur so wird ein exakler Anschlull an
die neuwe Gabel gewihhrieistet. Das Trenmen der
Rahmengabel mit dem Mitbelrohrrabhmen beginnt.
{wie im Bild 33 erkennbar) das
Mhan erhall

inelem  #lerst
Knotenblech herausgebrannt wird,

dadurch die Miglichkeit, den Verlauf des unteren
Ausschnittes genau zu erkennen. Der Mitielrohr-
rohmien hat hier die Form einer Zunge. Flr das
Anselzen der neuen Rahmengabel ist diese Zunge
notwendig, so daf der weilere Trennschnitt sovg-
[filtig neben der Naht ausgeflhet werden mui

Wagenkiirper nach  dem Herauslisen
der Rahmengabel mit Bodenbleth vorn
und Vorderwand vollstiindig

Bild 35,

Bild 36, Ausschnittfobo

Bereich

s

Wagenkiirpers im
des  Ewischenbloches  und
Schweillstelle Ausleger mit Seitenwand
link=

ther



Wir weisen nochmals dacaul hin, dal} such beim
Durdhilfihren dieser Repacatur besondere Sarrge-
falt aul die Schweillnahivorbereitung  gelegt
werden mull. Im Bild 38 ist deshalb als Beispiel
fir viele diec rvichtige Schwweivorbereitung dar-
gestellt.

Sind die vorbereitenden Arbeilen abgeschlossen,
s0 kann der Newvaufbau des Wagenkirpers be-
ginnen, Dazu ist es erforderlich, die Rahmenvor-
richiung JW9 # A2612/00, soweit sic nicht lest
aulgebaut wurde, auf 3 Montagebicken aulzu-
stellen und mit der Wasserwaage auszurichten
(siche Rild 23, Danpch wird der Wagenkdrper
aul die Yorvichtung aufpescizl. Dabei ist 2 be-
sohlen, dal die swei Arrctierbolzen in den daflr
vargeschenen Lichern (m Mittelrohreahmen  lm
Elngrifl stehen. Der Wagenkiopeor ist erneut mits
lels Wasserwaage quer auszurichten. Die an der
Rahmenvorrichiung  vorgeschenen  Hillsschieber
gichern dabei den Wagenkirper gegen Kippen
unid- geben thm eine sichere Lage

D nidichste Acbheit=operation
legen der Rahmengabel,

umfait dos  Ein-

Beim Einlegen der Rahmengabel ist daraul zu
achten, dall die in Bild 37 cingezeichneten Aul-
Ingepunkte wirksam werden. Im Bedarfafall ist

Rild 37, Wagenkiirper mit eingelegier Rahmen-
gabel

1ol Rahmengabel mit Mittelrohrerah-
men

BEild 2a.

sonsl die Hahmengabel warm 2u richten. Am
Stoll Rahmengabel mit Mittelrohrrahmen st do-
Lari ein Schweillspall von maximal 1 mm eulissig,
Weiterhin mull beachiet werden, dall der Guer-
trdper rechis der "..I.hl'!l'll.'l'l.ﬂ,llhl.'l mit der Winkel-
sthiene am Schweller unter der Seitentiir biindig
ist.  An der linken Seite missen von der Hut-
profiloberkante Ausleger links bis zur Bicdel-
lkante des Léngsschwelleroberteils 16 mm  eine
gehalten wernden, Beim E-Schwelillen an diesen
beiden bezeichneton Stellen ist besonders Wert
aul eine gute Kehlnahtschwellung zu legen. Aul
tretende Baudifferenzen sind deshalb mit Hilfe
van Beilegeplatten auszuglelchen, wobei die Plal-
ten flichenmiBig immer griifer sein milssen als
die anzuschliebende Fliche des Queririigers. Die
Platten sind aus dem Material 5t 38 8§ TGL 7960
herzustellen.

Mit dem E-Schweilverfahren kiénnen nun der
Schweillstofi im Mittelrohrrahmen — bis auf die
Zunge Im unteren Flansch — und die beiden
Ausleger verschweillt werden. Dazu sind das
E-Schwellverfahren und die Elektrade Ti VII m

nnzuwenden,

AnschlieBend wird der Boden vorn in die Vor-
richtung eingelegt, Vorher sind alle Punklrinder
mit Punkischweilipaste einzustreichen,

Bild 3. Wagenkirper mil
VO

cingelegtem  Boden

Zuniichsi wird der Boden vorn an den Punkt-
viindern des Trennwanduntertells, der Aulenhaut
unter der Fahrectiir rechis und links und der
Zwischenbleche rechis und links duwrch Spann-
zanpgen und Feilkloben gekleommi.

Drie Halter fie die Windlaufsiulen rechts wnd
links bestimmen in Verbindung mit dem Boden
varn die Lage der Vorderwand. Dafiir ist es not-
wendig, dafl die Vorderkante des Halters fir dic
Windlaufsiule und die Knickkante des Boden-
bleches vorn auf beiden Seiten einen Versatz von
7 mm aufwelsen (Bild 400,

Ebenfalls mufll der Halter fir die Windlaulsiule
mit dem Punktrand des Bodenbleches vorn biin-
dig sein (Bild 41).

Sind diese Arbeiten beendet, so ist das Einpunk-

ten des Bodens vorn der nachste Arbeitsgang. Bel
Punktriindern mit Falz saollte in der Regel der
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Bilkd 40, Verbindumg Halter fiir Windlaufshiule

mit Bodenblech vorn (Seitenonsidit)

Bild 41

Verbindumg Halter [lr Windlaufsiiule
mit Bodenblech vorn (Deaufsidat)

Punklabstand swischen 30 und 40 mme bei allen
Lbrigen, am Trennwandunterteil mit 40
miry, 20 i belragen

aulier

Im Fahrgast- bew, Ladersum kann nun die 0T

nung im Boden durch das entsprechend vorbo
rettete alte Bodenblech wiedes mesehlossen wep-
e, Daeu sind der Punktrand und de Ober-

Lippnaht mit Punkischweillpaste cinzustreichen.

Bodenblech wird anschliefend an  seinen
=eitlichen Punktriindern durch Schraubewingen,
Spannzangen oder Feilkloben gehalten, Es wird
donach am Stumpfstol geheftet und nach dem
Richten ferlig cingeschweiBl. Nach dem Besciti
gen doer Verwerfungen kann das Bodenblech an
seinen  Punktschwel@stellen  fertig  verschweilit
werden, Um eine gule E-LothschweiBung zu e
mikzlichen, milsgen im Quertriiger und im Mittel-
rohiralimen Licher von & mm Dmre. vorhanden
Twazu sind als Schablone die im Bodenblech
T-mm-Likcher #u beoutzen

LochschweiBung  miissen
Als Elek-

(RHTS

%0
ereils vorhandenen
Ausflihren  der
beide Bleche gut aufeinanderliepen.
troscle ist die Ti VIT m zu verwenden

Betm

Das Ansctzen der Vorderwand vollstindig stellt
den letzten Arbeitsgang der Reparatur dar. Tn

Rild 42 Boden biedh Ein-

vint besred Last

Hegeneriertes
sithweiBon

um

ter 8.3 wurde diese Arbeitsoperation bereits ein-
wehend beschrieben,

Zum besseron Kenntlichmachen der Lage und des
Verlaufs der A-Schweilndhte im Stoll Vorder
wand vollstiindig, Boden Haltes flr
Windiaulsiiule und Aulenhani unter der Fahree-
Fur wurde das als Bild Fuoie
Fertigh

varn il

43 mporeighe

L HLS A

f.

Bereich

Bild 43, Schweillstoll im der Fahrertir

Bild 44.

Wagenkiirper mit dem Schaden ent-
sprechend ausgewedhsellen neuen Bau-
ErUppen
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Aus diesemn Bild §st deutlich zu erkennen, dall
der Halter Dir die Windlaufsiivle mit der Aulicns
haut unter der Fahrerttr und mit der Kasten-
giule Bdharnicrseile (Fahrectldr) verschwei Bt wer-
den muil,  Ewischen der Aulflenhaut wunter der
Fahrerlidr und dem Bug-Unterieil begteht eben-
falls eine Schweilverbindung.

Das BEild 44 il den Zustand des Wagenkorpers,
wenn e von der Wagenvorrichtung abgenom-
men werden kann, Man stellt den Wagenkirper
awerk miigerweise aul Montagebdclie, Als letz-
ter Arbeitsgang ist der Stod Rabhmengabel mit
Mittelrohrrahmen fertig zus schweillen, Auch hlev
wird die Elekirode Ti VII m verwendet.

6.9.2 Auswechseln der Eahmengabel ohne
die beiden Baugruppen Vorderwand
vollst. und Boden vom

Unter bestimmien Umstinden wivd der Aus-
lausch der Rabmengabel im Wagenkirper als
cinzelne Baugruppe notwendig sein. Die Bepa-
ratur kann zum Teil direkt nach den im Ab-
schnitt 6.9.1. beschriebenen Arvbeitsgingen aus-
geliihel werden. Im nachiolgenden werden doea-
halb mur die neuen Arbeitsginge beschricben,

Als erstes wird der Halter [l die Windlaufsbiule
van der Kastensiule Scharnierseite Fahrertile so
getrennt. dall der verschweilite Lappen an der
Kastensiiule verbleibt. Das Trennen erfolgt mit
einer Sige oder einem Meibfel. Um bei der Mon-
tage der neuesn Gabel Komplikationen zo ver-
meiden, sollte jetzt der Lappen gleich mit von
der neuen Gabel abgesigt werden., Beide Trenn-
stellen sind sauber zu verachleifen. damit fie die
new  Fu schweillende NWaht eine gute Nahtvor-
bereltung vorliegt. An der neuen Gabel ist im
Boereich des abgesiiglen Lappens der Haller L
die Windlaufséule durch eine 1.5 mm dicke Platice
zu schliefen. Dadurch wird gewihrleistet, daf
die spiter zu schweilende Lingsnaht i Haller
filr die Windlaufsiulen durch eine Quernaht un-
Terstiikzt wird.

IMie nichste Arbeltsoperation umfalit das Lisen
der Punktschweillverbindung Bodenblech wvorn
mit derm Halter flir die Windlaufsiiule. Dagu
sind die Schweillpunkie mit cinem Bohrer von
T mm Dmr, aulzubohren. Die entstandenen Licher
im Bodenblech vorn kiinnon, wie bereits erwithnt,
als Bohrschablene fiir dic newe Lochschweillung
verwendel werden.

In gleicher Art ist die Punktschweiliverbindung
Bodenblech vornm mit der Rahmengabel wu 1isen,

Das Herpuslizon der Rahmengabel im Berelch
der vorderen  Stoldidmpferaulhiingung  ist als
nichste Arbeitsoperation auszufiihrven. Doz sind
die belden Hehlndhte sorgfillig anzuschleifen
und ahzumei_ﬂeln. (Mur bis Fahrgestell-Wr, 5018,
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Als ndichste und letzte Arbeit ist die Trennung
Hohmengabel mit Mittelrohrrahmen wund  der
beiden Ausleger mit den Seitenwiinden fuszu-
fhhren. Dazu sind die unter 6.8.1. beschriebencn
Arbeitsoperationen aussufithren.

Eine Abweichung besteht allerdings bei der
Punkbschweilverbindung im Bodenmittelteil mit
Bodenblech und Ausleger der Rahmengabel. Hier
erfolgl das Trennen nicht wie unter dem vor-
genannten Abschnitt beschrieben und wie in den
Bildern 28 und 30 dargestellt, sondern dic
Schweilipunkte sind mit einem  Bohrer von
Smm Dmr. ausgubohren. Die fr die Lochschwei-
Bung erforderlichen Lochdurchmesser im Boden-
blech und im Bodenmitteltell mlssen dann in
einem spiteren Arbeitsgang hergesteilt werden.
Das heilt, bei der Regenerterung des Bodenble-
rhes sind die Likher auf 7 mm aufzubohren. Um
die LiWcher im Bodenmittelteil ebenfalls auf 7 mun
hohren zu kinnen, islt das regenerierte Boden-
blech als Bohrschablone zu verwenden,

Bis dic Rahmengabel wvollstindig aus dem Wa-
genkérper entfernbar ist, missen noch die Aulo-
genbrennschnitte, wie sie unter 8.9.1. beschrieben
wurden, ausgefiihrt werden.

i’as Einsetzen der neuen Rahmengabel in den
Wagenkiirper und das VoerschweiBen  peschieht
dann in bekannter Art und Weise. Zu beachten
ist nur, dald der aul der Rahmenvaorrichtung auf-
gesetzte Wagenktrper beim Einlegen der Hah-
mengabel vorn etwas angeshoben werden mul,

6.10. Auswechseln der
Schiebescheibe Fahrertiir

Belm Auswechseln der Schicheschoibe
sind folgende Arbeitsgiinge auszulilhren:

Fahirertiin

1. Zuziehgriff abschrauben,
Tirinnengrifl abschrauben,
Tilirhaltebiicdkchen abschrauben,
. Tirinnenverkleidung abnehmen,

. sieben Senkschrauben, die wur Befestigung
dis Fensterrahmens erforderlich sind.
abschrauben,

t. vier Sechskantschrauben M 6 abschrauben,

7. Fensterrahmen von oben beginnend aus dem
Gummiprofil dricken und aus den Tlrshulen
zlehen,

@ koo B

i zwel Rahmenverbindungsschirauboen

abhschrauber,
1, Fensterrahmen auseinanderzichen,

10. heschiidigte Scheibe austauschen.

11. Der Zusammenhbau erfolgt in umgckehrier

Reihenfolge.



#. Anhangekupplung

Das Anbringen einer Anhidngekupplung am Fahr-
zeug B L00Y wurde laut Typschiein M. 614 nach
der allgemeinen Betriebserlaubnis gemil & 36 der
StVED statigegeben.

7.1. Richtlinien zur Anbringung der
Anhéngekupplung

Der Anbau der Anhéngevorrichtung ist folgers-
dermalien vorzunehmen:

L. Es darf nur die Anhiingekupplung vollstébndisg
038 U 3IMTROD2, die mit einem Ty penschild
versehen ist, aufl dem der Hersteller der An-
hiingekupplung, das Baujahry und die Tort-
laufende Fabrikatlonsnummer angegeben ist,
angebaul werden. Der Anbau von selbstge-
fertigten Anhiingeckupplungen nach oder ohne
Zeichnung ist verboten.

2. Die :ulissige Anhingemasse betciigt 500 kg,
wiobri die zuliissige Gesamtmasse von 2500 kg
fiir Fahrzeug und Anhinger nicht Gberschrit-
ten werdoen darf.

3. Der nachirégliche Anbau der Anhingevorrich-
tung darf nur von einer YVertrogswerksiati des
VEB Barkas-Werke vorgenommen werden. Bei
Fahrzeugen bis zur Fahrgestell-Nr. 48749 ist
dabei noch das AnschweiBstiiclk vollsthindip
331 U 31785/03 nach Zeichnung von einem
zugelassenen Schwellbetrieb anzuschweiBon,

7.2, Anbau der Anhidngekupplung

Die Befestlgungsachrauben M 12 x 1.5 = 20 TGL
0-261 aind mit 5 kpm ansuxichen und durch Um-
pchlagen des Sicherungsbleches 13 DIN 463 zu
sichiern,

7.3. Kabelverlegung zur Steckdose

Der Anbau der Steckdose und das Verlegen der
Kabel erfolgt nach dem Zusatzschaltplan fir An-
ledin mers.

Das Leitungsbiindel ist nach dem Leltungsplan
34T - ZEMHSA2 anzufortigen,

Die Abnahme des Fahrzeugs nach dem Anbau
viner Anhingekupplung wird von der zustAndi-
pen Xulassungsstalle der Deutschen Vollspolizei
VO LR T OV TTHE T

7.4. Abschlepphaken

Anstelle der Anhingekupplung kann auch der
Abschlepphaken angebracht werden.

Anhimgekupplung und Anschweillstick  sowic
Zughaken kinnen Gber den YEH Kfz.-Ecsateteil-
verirvielb, M Karl-Marx-Stadt, RéBlerstraBfe 27,
hezogen werden.

Blld 435.

Anhingekupplung
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8. Ausbesserungsarbeiten an der Lackierung

Der Schnelliransporter Barkas B 100" wird seil
Mai 1982 {ab Fahrgestell-Nr. 40913} mit 80°-Ein-
Lrennlackfarbe des VER Farben- und Lackfabril,
Leipzig, lackiert, woduren gepeniiber der nitro-
lackierten Ausfihrung cine Qualitdtsverbesserung
crzielt wurde,
Die WVortelle kunstharzlackierter Fahreeuge lie-
gen vor allem in der ohne Pollieren hochelfinzen-
den Oberfliche sowie in der Erhaltung diescs
Gloanzes dber einen Zeitraum von mehreren Jah-
ren. Ferner sind kunstharzlackierte Fahrzeuge
BeEen HKorrogion weitdus  intensiver goschiitzt,
Auch ist der Kunstharzlack gegen Stoll und Schlag
unempfindlicher als Mitrolack. Diesen Vorteilen
stehen schwierigere Ausbesserungsméglichkeiten
pegentiber. Grundsiitelich ist es jedoch miglich.
Lackschiden mnit
1. B0 *-Einbrennlackfarben,
2. lufttrocknenden Kunstharzlackfarben {Alkyd-
harzlackfarben),
% NitrolackTarben,
nuszubessern.

8.1. Das Ausbessern mit 80°-Material

Dins Ausbessern mit 80 “-Einbrennlackfarben bie-

tet die beste Gewiihr fiir eine gute Qualitit der

reparierten Partien. Es ist nur dort maglich, wo
entwodor Konvektlonstrockenanlagen oder Infrao-
rot-Dunkelsteabhler zur Verflipung stehen. Die

Reparatur (3t folgendermalion durchzufiithren:

1. Beschlidigte Stellen anschleifen und mit Nitro-
Kombi-Spachtel 5418/7001 ausspachteln,

2. B0 min bei 80 ., . 890 °C im Konvektionstrocken-
ofen trocknen oder I0...20 min  infrarote
Trocdenung {(nur Dunkelstrahler wverwenden)
bel einem Abstand von 50... 60 cm zwlschen
Karosserie und Strahlers.

3. Dren Fleck mit 320er Papler nal verschleifen.

4. Uber die Fledkstelle hinaus mit Verdilnnung
8570 des VERBR Farben- und Lackfabrik, TLeip-
zig, abreiben.

f. Sofort danach Fleck mit 80 *-Einbrennlackfarbe
a500/f.. L (Verdiinnung 6570) spritzen. Herstel-
ler: WEB Farben- und Lackfabrik, Leipzig
Konsistenz 22 =; DMise 1 mm; Spritzdruck 4 at
Uherdruck,

it Uber die gespritzte Stelle hinaus mit Verdiin-
nung 65370 und geringem Zusatz von Lackfarbe
3590/ L bis in den fehlerfrsien Berveich aus-
nebeln.

T. Trocknen (siche Punkt 23

1. Entstandenen Spritzrand und nachgeschliffene
Stellen mit cinem Cemlsch von Globo-Polish
und Globo-Schleifpaste K 1000 mit der Schwab-
Bel aufpolleren.

Die vorstehende Arbeltsausfithrung verlangt ho-

hes handwerkliches Kénnen. Sind die entspre-

chenden Vorauszsetzungen nicht vorhanden oder
sind grifere Stellen auszubessern, dann empfeh-
len wir, jeweils eine Flliche zu spritzen, die dureh

Sicken oder andere geecignete TUnterbrechungen

abgegrenzt ist. Die angrenzenden Flichen sind

abzudecken, Fierbel sind die Punkte 1...7 sipn-
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geméal anzuwenden, jedoch entfllt der Arbeits-
Hang 6.

8.2. Das Ausbessern mit lufttrock-
nenden Kunstharzlacken

Dieses Verfahren soll von Betrieben angewendet

werden, denen keine Trockeneinrichiungen zur

Verfilgung stehen. Als Anstrichstoff steht Alkyd-

harzlackiarbe zur Verflipung Die Lackfarbe wird

im Farbton welll vomw VEB Farben- und Lack-

fabrik, Leipzig, hergestellt. Durch Zusatz wvon

Farbpaste lH0t szich jeder gewiinschte Farbton

ausmischen.

Bei Anwendung dieses Verfahrens ist es in jedem

Fall erforderlich, immer griofere Flichen wu

lackicren, die entweder durch Sicken oder andere

gecignete Unterbrechungen abgegrenzt sind, da
geringe Farbtondiferenzen auftreten lkénnen.

Hierbei sind ebenfalls die angrenzenden Fliichen

abzudecken,

Analog zu den unter 8.1, aufgefiihrten Arbeits-

gingen werden flolgende Arbeltshinweizse gege-

ben:

1. Beachiidigte Stellen anschlelfen und mit Spach-

tel B418/7001 ausfecken,

2. Tiocknen: 15 h bel 18, .. 20°C,

4. Die zu lackierenden Partlen mit 320cr Papier
nal anschlelfen,

Angrenzende Fliichen abdecken.

. Lackieren mit Alkydharzlackfarbe 4680/, ., L
Verdiinnung G0B0; Konsistenz 22 4: Dilse 1 mm:
Spritzdruck 4 at Uherdeud,

8. Tracknen: 48 h bel 18. .. 20°C.

I

8.3. Das Ausbessern

mit Nitro-Polierfarben
e Verwendung von Nitrolacken fiir daz Aus-
beszern bestimmiter Partien der Karosserie wird
vorn Werk grundsitzlich abgelehnt, da hierbei
mit Sicherhelt Glanz- und Farbtomunterschiede
gegeniber dem dbrigen kunstharziackierten Ka-
rosaevieteil entstehen. Allenfalls ist es mibiglich,
die gesamte Karosserie mit Nitrolacken =u ladkie-
ren, wobel gegenilber der Voll-Kunstharzlackie-
rung gewisse Wachteile auftreten, Sie bestehen in
der Hauptzache darin, daf sich diese Ladkierung
in berug auf ihr Glanzverhalten und thre nol-
wendige Pflege chenso wie eine Voll-Witrolackic-
rung verhiilt,
Sollte diese Methade aus bestimmten Grinden
angewendet werden miissen, so ist die gesamte
Karoszerie naff anzuschleifen und anschlieBend
in der dblichen Farm mit NitroanstrichstoMen des
WVEB Farben- und Lackefabirik, Leipzig. 2o bhehan-
deln,

8.4. Behandlung der nitrolackierten
Ersatteile

Disse Ersatzteile sind durch ihr rotbraunes Aus-

sehen von den serienmiiBig cingebrannten Grun-

dierungen zu unterachelden.

Die Mitrogrundierung st villig 2u entfernen und

ein never Lackaufbau aufzutragen.



9, Schaltplane des ,,B1000"

9.1. Schaltplan fur Kasten- und Kombiwagen

Gilem
]

fEa
4]
58
it _3-;.
‘ by, =]
ardls illr” 413 3| P
?‘ = Sk qréclin 75
- wWEMAWS TS 55% 58k
L58 ____gerswl gesriiLs @
S g/ Twi 075 =
ETTdl T FiA
x%} bifws A 5 5 7
0 FAger]
riigrit 15
) @ a1, | Wbl ars
E = 5 15 | Sl 3
1 SWWE |
e - 51T @ brerlsi
00 o -
s ) —I 34 -\“"‘f" bﬂ.l'.r‘?
2 Sl ?
o .. T . 4 @
3\‘ ,] ;’1 [T i l rifaw25 || [Be/Z5 -
k] E] |§m bri 25 @
g H TE
i 4800000 | 00
S| Sa[sgeb{Seal A 3p
E J o i
y|
z DU | 2
<) =T .
4 S | S sse @ %
s 558 E
- iz S
H o z 2 gl 3
% = (5 8 Jan o AEN
3 4 g[S 3
1| 8 S
® R P :
o AR ETAVI TR ||| z
2 Wl TS 7 E
= 30
‘g s Iy
5 O
12 ¥ 55 AR
ki |_ J "
z EwriE bed qu sy lE be ]
. swasbel Afu swe3s ber Al
I3
o2

Bl
Swirl/0zg

]

58
Grerti0E

S
br/078 Bre07s

E3s

S

G000

4

Fo S
® 5

Bild 50, Schaliplan fiir Kasten- und Komblwagen
(Vorsthallwldsrstand filr Ceblisemotor won 274 3@ £F In 38 [ gelinderty

27



9.2, Schaliplan far Kleinbus
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9.3, Schaltplan fiir Krankenwagen

Bild 52. Schallplan fiir Krankenwagen
[Vorsthaltwidersinnd (i Goblisemotor won 2 16 £ in 1.3 [ geanderi)



9.4,

Schaltplan fir Pritschenwagen
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