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REPARATURHANDBUCH Barkas B 1000
- Pahrgestell -

Das Heft "Fahrgestell" wurde unter Verwendung der Reparaturanleitungen sowie tech-
nische Unterlagen der Herstellerbetriebe der Baugruppen Lerkgetriebe, Bremshydraulik

wd Stobdsmfer erarbeitet und beinhaltet die vollsténdigen De- und Nontageanleitungen
aller Pahrgestellbaugruppen einschlieflich der unbedingt erforderlichen Priif- und

Binstellwerte.

Besondere Aufmerksamkeit wurde dabel der richtigen Anwendung derT einzusetzenden
Spezialwerkzeuge gewldmet. (Bestellangaben siehe Helt 4 Spezialwerkseuge” )

Piir den Binsatz von Ersatzteilen und Wormteilen wurde aul die Angabe der Bestell-
bezeichnungen sowie der vollstandigen Standardbezeichnung bel Normteilen verzichiet,
um die Aktualitit der Reparaturanleifung zu erhalten.

Alle notwendigen Angaben hiersu sind dem Ersatzteilkatalog B 1000"Baugruppe F' zu eni~

nehmen, der einem laufenden Anderungsdienst unterliegt.

Brforderliche Anderungen zum vorliegenden Reparaturhandbuch werden in den Informa-
tionsblittern B 1000 bekanntgegeben und sind in die Unterlagen einzuarbeiten.

Bine Korrektur des Reparaturhandbuches "Haft Pahrgestell" kann nur bei einer Neuauflage
erfolgen!

Bitte beachten Sie unbedingt das Vorwort sum Reparaturhandbuch im Heft
"Notor 353-1" sowie die Hinweise jedes Baugruppenheftes des neuen
Reparatuhandbuches B 1000.
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1. Techuisches Daten
1.1. Lenkung

Bauart

Lenkslulenancrdnung
bersatsungaverhiltnie

Lenkradumdrehung von Anschlag
bis Anschlag

Lenkrad

Grife des Lenkrades
Lenkgetriebe
Olmenge fiir Lankgetriebe

¥artungasyklus

kleinster Wendekreisdurchmeaser

1.2. YVordarashss
Bauart

Radlagerung
Faderung

Antrieb
Yorapur

Sture

Nachlauf

Spreizung
Lenkdifferenzwinkel
Spur worn

Radetand

1.3. linterashse
Bauart

Radlagerung
Federung

Yorapur
Sture
Spur hinten

1.4. Stobdiapfer
Bauart

Démpfung
Typ

Nechanische Lenkgetriebe mit geteilter Spur-
atange

links

19,6 : 1

ca. 3.5

Iwsiapeichen—-Sicherheitalenkrad mit Eunstatoff-
ibarzug

400 mm Durchmesssr
Kugelumlauf-Lenkgetriebs Typ K 230

ca. 0,5 Liter—Gl 60 bew. handelsiibliches Ge—
trisbetil (SAE 80)

Erster Ulwechesel nach 5 — 10 000 Im, alle
weitaren Olwecheel nmch max. 100 000 km oder
max. 2 Jahre

11,75 m nach links
11,90 m nach rechte

Bingelradaufhiingung mit schriglisgenden Linge-
lenker

jo 2 Kegelrollenlager 30208 TGL 2993

Irehstabfedar, verstellbar, verschisden im
Durchmesser, bezogen auf die Fahrzeugauafilth—
rung {sishe Punkt 9.2.)

2 Doppelgelenkwellen

belastet 2 ... & mm unbelastet —4 ... -2 mm
-0°30° +0°30"

belastet 0°-30°

belastet 2°30' + 30°

belastet 9° + 30°

g% X gg0

1450 mm

2400 mm

Binzelradaufhlingung mit schrigliegendem Linge—
lenker

ja 2 Kegelrollenlagsr 30207 TGL 2993

Drehetabfeder, verstellbar; verschieden im
Iurchmssser, bezogen auf die Fahrzeugausfih-—
rung (eiehe Punkt 5.3.)

belastet -0°5' - 10'
belastet - 0%40' - 30°
1460 mm

TeleskopstoBdimpfear wvorn und hinten je 2 Stilok
doppeltwirkend
siehe Punkt 9.2. und 9.3.



1.5. Bremas
Bauart

FuBbremss
EBinkreis-Hauptbremazylinder
Zwelkrels—Hauptbremszylinder
Radbremse wvorn

Radbremse hinten
Lastabhiingiger Bremsdruckbegrenszer (LAD)

Anordnung des LAD

bersstzung Hauptbremszylinder Fub-
pedal

Bremsfliissigkeit

Bremsbelagwerkstof f
Yorderachse belderseitig

Hinterachse belderseitig
'Linn {Bremsbalag)

hydrauliche Ein- bew. Zweikreis-Innenbacken—

brazas

auf alls 4 Réder wirkend
# 22,2 om

@25 mm

Duplex—Gleitbackenbremse {Radbremszylin-
der @ 31,8 mm)

Simplex-Gleitbackenbremse (Radbremszylin-
der @ 25,4 mm)

Renak-LD 75
Renak-LD 80 fur KB

Hinteraches, am linken Lingslenkar
1:5,55

Globo-Eremafliussigkeit, mischbar mit allen

Bremafliiesigkeitsn nach SBAE 70 R3

Ferodo AN 14 oder DON 262
Cosid 19/55

250 mm
Breite 50 mm
Dicke 5 mm
Gesamtf1llche 844 cm°
Bremsfliche je Bremstrommel 211 cn®
Mittlere Verzlgerung 5,8 m’!e
Zul. Bremskraftunterschied:
Yorderachse = 300 § (30 kp)
Hinterachse = 100 § (10 kp)
Zul. Belagabnutzung bis auf 2 mm
Bremstrommel # 230 + 0,30 mm
Griftes Ausdrebmal 23 + 0,30 mm
Rund laufabweichung 0,18 mm bei Aufnahme im Konus
0,05 mm swischen Zentrierung und Brems-
fliche
Handbremse mechanisch auf die Yorderrider wirkend
1.6. REder
Scheibenrad 5 x 13 € 35
Reifengrébe 6.70 - 13
Reifeninnendruck kPa (u)(kp/om°) bei sullssiger Achslast
yorn hinten Fahrzeugausfihrung
300 (3) 300 (3) HP- und FRE-Ausfihrung
300 (3) 250 (2,5) Ei- und EM-Ausfibrung
300 (3) 225 (2,25) EB-Ausfihrung
275 (2,75) 225 (2,25) KX-Ausftihrung
240 (2,4) T U480 (1.8) EE-Ausfilhrung {ab Pertigung 1.4. 1981)



_ 1.7. Eursseishen
Yerschiedener Fahrzeugausfilhrungen

Kastenwagen KA
Tasten-Mehrsweckwagen KN
Kleinbus KB
Krankenwagen KK
Pritsohenfahrzeug HP
Fahrerbaus-Ralmenausfithrung FR/LK
nit Leichtkofferaufbau
Pahrerhaus-Rahmenaus{ihrung FR/IK
mit Isotherakofferaufbau
Fahrerhaus-Rahmenausfihrung FR/MK
mit Mehrzweokkofferaufbau
1.8. Sulissige Achalasten im kg
I G DB O @ B mu
vora 1250 1250 1250 1150 1150 1250 1250
950 860 1250 1250

hinten 1150 1150 950

* Ab Fertigung 1. 4. 1981 siehe Punmki 6.3.1.

1.9. Jullissige Auhiagemasse
ungebremst

gebremst

500 kg
700 kg



2. Lemkuag

Dis Lenkung erfolgt mit einem griffaicherem IZweispeichenlenkrad, das auf die zum Len-
ken erforderlichen Krifte abgestimmt ist. Uber Lenkskule, Kugelumlauflenkgetriebe,
Sehubstange, Lenkhebel und Spurstangen erfelgt dle Lenkbewegung auf dies Antrisbage—
lenkgehfiune. Die Auslogung und Anordnung der Lenkungelibertragungsteile orgibt fir das
Fahrzeug sinen ginstigen Wendskreis.

Bild 1 Lenkstock vellstindig

1 Lenkrad 5 ¥Welle 9 Buochse

2 Lenkséulenhalter 6 Elemmufle 10 Schutazrohr

3 Lenkeslule 7 Eugelumlauflenkgetriebes 11 Lenksluelenverkleidung

& Eupplungsgelenk 8 Sechskantmutter 12 Lenkefulenblinkechalter

|'1'.!

2.1. Lenksfule ans— und cinbasen
Befestigungeschrauben von der Bug-
verzlerung herausschrauben und Bug-—
versierung abbauen.
Bechskantschrauben der Klemmuffe
entslioharn, obere Schraubs l8san
und untere Schraubs herausschrauben.
(Bild 2)




Lettungsbundel der lLenkeHule an den Flachateckverbindungen sbklemmen. Hebal fiur dies
Freilaufsperre scwie Lenkshulenhalter an der Instrumententafel abschrauben. Nach Aus-
fihrung dieger Arbeiten kann die Lenkskule volleténdig nach oben im Fahrerhaus herauves=
panommen werdsn.

Der Einbau der Lenksfiule erfolgt in umgekehrtor Reihenfolge deu Ausbamesl
Zu beachten ist hierbel die Lenkradstellung, die die Oleiche sein mul, wie vor dem
Ausbau der LenksHule. (siehe Punkt 2.6.1.)

{(Anzugsdrehmoment der Sechskantachrambem von der Elemmuffe beachten!)

2.1.1, Lenkslnle de— und montisren

Formpolster am Lenkrad von der unteren Lenkradseite abschrauben.

Befeotigungamutter des Lenkrades an der Lenksliule abachrauben und Lenkrad nach oben
won der Lenkslule abeilehen. Lenkelulenverkleidung. Lenks¥ulenblinkschalter sowle
Lenkelulenhalter demontieren und Lenkelule aus dem Schutzrohr heraussiehen. Kach
diesor Demontage ktnnen die Lagerbuchsen der Lenkehule aus dem Schuterohr ausgewech-
selt werden. (sishe Bild 1 Lenkotock vollatindig)

Pie HMemtange deor Lemksiule erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demonmtagel

2.1.2. Enpplungegelonk answsch-
seln
Haech Herasundricken der beiden Zylin-
derkerbstifte mit einer Handhebel-
preese aus der kurzen Welle und der
Lenksliule kann das Kupplungsgelenk
auagewachaelt werden.
Das neue Kupplungsgelenk wird unter
Verwendung von 2 neuwen fylinderkerb-
gtiften wieder auf der Welle und
der Lenkshule befestigt.
(Bild 3)

Beim Auswechmels den Kuppluags-
gelenkes ist eine Dementage der
Lenkalinle micht erforderlichl

2.2. Eugelumlanflenkgetriebe
ansbauen

Sollte gleichzeitig die Lenkschub=
ptange mit susgewechelt werden, so
gind die Splinte an den Kronenmuttern
der Lenkschubstange zu entfernen und
die Kronenmuttern absuschranben.

Nit dem Abdrticker fir Spurstange

o4 09162 006 ist die Lenkschubstange
aus dem Lenkoteckhebel und dem Lenk-=
ewinchonhebel herausgudrieken.

(Bild &)




Nach dem Entsichern der Sechekantmut-
ter am lLenkstookhebel Sechekantmutter
abachrauben und Lenketockhebel mit
Abzieher filr Lenkatockhebel 04 09309 000
sbzishen.

(Bild 5)

Kachdem die Lenkslule wie unter
Punkt 2.1. ausgebaut wurde, Seghe=-
kantmuttern und die Stiftschrauben
der Lenkgetriebebefestigung heraua-
gchrauben.

(Bi1ld 6)

Lenkgetriebe durch Links- und Rechts—
Bewegungen aus der Rahmengahel heraus-
slehen.

Beim Fenteitz des Lenkgetriebes in
der Rahmengatel kann nach Anschrauben
der Ausbauverrichtung fir Kugelum-
lauflenkgetriebe 04 09357 008 das
Lenkgetriebe in der Rahmengabel ge-—
lockert werden.

(B11a 7)




Grundsitslich sind Reparaturarbeiten am Lenkgetriebe nur von autorisierten Vertrags-
warkstdtten durchzufithren. Die Reparatur hat mit sinwandfreien Werkzsugen, Kontroll-
und Hilfemitteln zu erfolgen.

Insbesondere ist bei der Schraubtriebmontage auf peinliche Sauberkeit zu achten.
Unsere Vertragawerkstitten im Inland mollten defekte lenkgetriebe nur durch den zu-
stlindigen Regensrierungsbetrieb instandsetzen lassen.

Bild 8 [l;-illlhufllnk:ltri‘it — Sehmitt

1 Schriégkugellager 7205 B 8 Kappe

2 Lenkgeahluse § Lenkschraube

3 Lenlmutter 10 Lenkwalle

4 LenkgehMusedeokel 11 Wellendichtring D 2B x 40 x 7 St
5 Schrigkugellager 7304 B 12 Nadellager BNA B9/22 W

6 Deckel 13 Nadallager RNA 4904 V

7 Wellendichtring D 25 x 40 x 7 14 Binstellachraube



2.4, Dementage des Eugelumlanf-—
lenkgetriebes

Lenkgetriebe im Schraubstock mit
Weichmetallbacken einspannen., Lenkung
in Mittelstellung drehen und Seche-
kantschrauben vem Lenkgehlusadeckel
heraussahrauben.

(Bild 9)

Lenkgehdusedeckel mit Lenkwelle, voll-
ptlindig aus dem LenkgehHuse heraus-
gichen bzw. leicht mit einem Gummi-
hammer herausachlagen.

(B11d 10)

htang:
Eu- Iui!au;un des Ulee ist ein ent-

sprechender Behiilter unter dem Lenk-
getriebe vorzusehen.

Gummikappe vem Deckel der Lenkschrachbe
abnehmen und Sechskantschrauben
herausschrauben.

(Ba14 11)

Danach den Deskel mit Pafischeiban—
paket demontieren.

Durch das Dreshen des Schraubtriebea,
Lenkmutter gegen Anschlag drehen
und damit worderes L:E:r aus dem
Gohbuss dricken. (Lenkmutter sum
Sitz des unteren Lagers drehen.)
(B1ld 12)
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AuBenring des Sohrigkugellagere {Dek-
keleeite) abdricken und Schraunbtrisb,
vollatéindig aus dem Lenkgehluse
heraunneshmen.

(Bild 13)

Aobhtung:
Zollen i:e Schrigkugellagsr wieder

yarwandet worden, mo dirfen die Innmen-
wnd Aullanringe dey Lager untarainan=
der nisht vertauscht warden.

2.4.1. Sehraubtrieb

Die Demontage des Schraubtrisbes aoll-
ta nach Moglichkeit nicht erfolgen.

Er kann weiter verwendet werden, wenn
iber deam gepamten Lenkbersich keln
Splel vorhanden ist und or sich glaich-
mifig chne Druscketellsn durchdrehen
1H8t. Scllten diese Bedingungen nicht
erfillt werden, mul der Schraubtrieb,
kompl. gewsohsslt warden.

¥ird eine Demontage vorgenommen, o0
iat darauf zu achten, dal die gleiochen
BEautelle wieder verwendet werden.

Zur Damontage des Schraubtriehes Secha-
kanteachrauben entaichern, Schrauben
herausdrehen, Halteblech sabnehmen und
Bohrohen heraussziehen.

(B1ld 14)

Danach erfolgt das Auskugeln dea
Soahraubtriebes und das Abszlshen dar
Lonlmutter.

(B11ld 15)

2.5.2. Lankwelle

Die Demontage der Lenkwalle erfolgt
durch das Absohrauben der Sschakant-
mutter und das Drehen der Einatell-
sohraube im Uhrzelgersinn.

(Bi1ld 16)

lch%;gl=
51 der Wisderverwendung des Nadel-

lagers int darauf su achten, daB kelne
Haguln im LenkgehMumsdeckel wvarlorsn
gehen.



Nach dem Herausnehmen des Sicherunga-
rungens kann die Binstellachraube mit
Palnoheibenpaket und Scheibas heraus-
Zenommen werden.

(Bi1ld 17)

2.4.3. Lenkgehliunse

Ile Nadellager und der Wellendichtring im LenkgehHuse werden vom GehHuselnmeren heraus-
gedriekt. Der Wellendichtring im Deckel sowie das Nadellager in LenkgehBunedeckel
werden nach der Innenveite demontiert,

2.5, Hentage des Fugelumlauflenkgetrisben

Die zur Montege kommenden Telle milgsen grindlich gereinigt werden.

Dichtfldchen sind von Rieckstinden zu sHubern und auf Beschidigumgen zu dberprifen.

Alle Teile, dienieht grundelitzlich ausgotauscht werden, mlssen durch Sichtkontrolle auf
Wiedorverwendung geprift werden.

Lenkachraube, Lenkmutter und Lenkwelle sind durch Fluxen aufl Risse zu Uberprifen.
Nadel- und Schrigkugellager sind oit Wdlzlagerfett einzusetzen. Wellendichtringes mind
mit Dichtungspaste einzusireichen und die Papierdichtung iat vor der Montage mit {1

zu trinken.

2.5.1. Lenkgehlinse vormemtieren

Vor der Montage des Schraubtriebes
werden Nadellager {(nur gepaarte Lager)
in das Lenkgehiiuse eingedriickt.
Anschliefend wird der Wellendichtring
mit der Dichtlippe mach innen in das
Lenkgehluse eingedriekt.

(Bild 18)




2.5.2. Montage des Schraubtriebes
Nach der BinfUhrung der Lenkschraube in die zugehBrige Lankmutter. sind 24 Kugeln

einer Toleramnsgruppe in jeden der belden Umliufe einzufillen.
Vihrend des Einkugelvorganges ist die Lenkschraube so zu drehem. dafl die Gewindeginge

gefullt werden und keine Kugeln in den 0ffnungen stehen.

Je zwel Rohrenhfilften Ubersinander
legen. B8 Kugeln der gleichen Toleranz—
gruppe einftllen. Of fnungen mit
Sehmierfett SWA 532 verschlieflen und
gefilllte Rghrehen in die Bohrung der
Lenimutter einstecken.

(Bilda 19)

Halteblech fir die Réhrohen auflegen
und mit 2 Sechekantechrauben M 6 x 8
befentiger.

(Anzugsdrehmoment beachten!)
(Bild 20)

Beim Priufen den Schraubtriebes auf
Leichtglingigkeit mub sich die Lonk=
sutter idber dem gesamten Bersich der
Lenkschraube spielfrei und chne nen-
nenswerten Wideratand durchdrehen
lasaen.

Danach werden die Sechskantschrauben
dureh das Umbiegen der Ecken den
Halteblechns gesichert.

(B1ld 21)




2.5.3. Sehraubtrieb sinbamzen

Schrigkugellager ouf den kurezen La-
gerzapfen des Schraubtriebes sufdricken.

Achtung:
Einbaurichtung und stirnseitige An-

lage des Lagers beachten!

Lenkmutter auf der Lenkschraube so
weit wie mglieh in Richtung des kur-
zen lLagerzapfens drehen und Schraub-
trieb in das LenkgehHuse einfihren.
(Bild 22)

Schrigkugellager aufs den langen Lager-
zapfen des Schraubtriebes aufstecken
und bis zur stirnseitigen Anlage an
der Lenkschraube aufdricken.

dehtung:
Binbaurichtung beachten!

2.5.4. Depkel-NHontage
Wellendichtring mit der Dichtlippe
nach innen in den Deckel eindrlicken.
{Bild 23)

Stérke des erforderlichen Palacheiben-
pakets ermitteln.

Hierzu iot mit einem Tisfenmal das

MaB vom Lenkgehluse bis Schrigkugel-
lager auszumessen.

(Bild 24)




5

Desweitaren it die Hbhe des Bundes
vom Lagerdeckel auszumeasen.
{Bild 252

DIie Differenz dieser Mafe ergibt die
Sthrke dea erfoerderlichen PaBecheiben-
paketen, welches dureh die entsprechen-
den Ausgleichocheiben hergestellt

wird.

Die Ausgleichecheliben werden in fol-
genden Absessungen geliefert:

40 x 0.1 mm
40 x 0.16 mm
50 x 0.2 mo
40 x 0,5 mm

Erzitteltes Palscheibenpaket beilegen.
(Bila 26)

DichtflBche des Deckels mit Dichtungn=
masca (Metodix) elnatreichen.

Deckel mentieren und @it 4 Sechokant-
schrauvben M 8 x 30 Ober Kreuz be-
featigen.

{Anzugsdrohmoment beachten!)
{Bi1d 27)

Nach der Montage des Deckels ist die
Lenkschraube auf Leichtgingigkeit
zu Uberpriifen.

(Bild 28)

Acht -
I:iaicu Eplel der Lenkschraube iot
nicht zullsmig!



2.5.5. Lonkgashfinsedeckel vormomn—
Xieren

Hadellager (mit der Beschriftung
nach oben) in den LenkgehHussdeckael
eindrioken.

(Bil1da 29)

In die Lenkwalle Scheibs mo einlegen,
dal dis Einstellaschraube auf der
iﬁauhliffunvu Fléche aufliegt.

Bild 30)

Einstellachraube elnoetzen, Palscheiben auswihlen und einlegen, Sicherungsring mon—
tisren.

Achtumg:

Als HmfBere Paloeheibe — zum Sicherungsring — ist eine 1 mm Scheibe =m ver—
wenden |

Hach der Hontage des Sicherungsringes mul sich die Einstellachraube von Hand drehen
lansen.

Geringes axiales Spiel bis 0.05 mm iat zullanig.

Lenkwelle in den LenkgehHunedockel sinpetzen und durch drehen der Binstellschraube
entgegengenetzt dem Uhrzeigersinn die Lenkwelle bis zur Anlage an den Lenkgehlusedek-
kal bringen.



2.5.6. Hontage dea LenkgehBusedockela mit der Lenkwelle

Lenkmutter des Schraubtriebes durch drehen der Lenkschrauhe in Mittelotellung bringen.
Zahnsegment und Schaft der Lenkwelle mit Getreibetl einstreichen. Lenkwelle mit Lenk-
gehtiuaedeckel und Dichtung einflibren, daP der Mittelrzahn der Lenkwelle mit der Nittel-
zahnlteks der Lenkmutter in Bingriff kommt.

Achtang:

Un eine Besch¥digung des Wellendichi-
ringon im Lenkgehfuse zu vermeiden,
18t die Lenkwelle mit einer Hontage-—
hiilse zu mentieren.

{B1ld 3)

LenkgehBusedeckel mit Sechokantschran-
ben M 8230 befestigen und in ent-
sprechender Reihenfolge anzichen.
(Ansugsdrehmoment beachtent)

(Bala 32)

2.5.7. Spiel einstellen

Lenkgetriebe in Mitteletellung brin-
gen. Dis Binstellschraube im Uhrzei-
gersinn drehen, bis kein Lenkunge—
oplel an der Lenkschraube mehr vor-
handen iat.
Wihrend dieser Binstellung ist die
Lenkochraube leicht hin und her zu
drehen.
Einstolloohraube mit Cenuail ein-
streichen und Kontermutter anziehen.
(Anzugsdrehmoment beachten!)
Hierbel ist die Binstellschranbe
egen mitdrohen zu sichern.
in11a 33)




2.5.8, Uberpriifon der Spiel-
einnteliung

Beim Uberprifen des Lenkungsspielas
mul pich die Lenkschraube im Mittel-
bersich opielfrei und ohne splirbare
harte Stellen von Hand leicht durch-
drehen lassen.

Dabei kann ein gering splirbarer
Widerstand wverhanden asin.

(Bild 3&%)

Aehtung:
I-nEE-Ericbi niemales auBerbalb
des Hittelberoiches eimatallen,

da im diesmsem Hereieh oln Spiel
vorhanden nein mad.

Benteht die Miglichkeit mit einem Drehmoment-Melgerit (DrehmomentmeBdose) das Lesr—
laufreibmoment =zu prifen., so ist die Blnstellung richtig, wenn auBerhalb dee opiel-

freien Mittelbereichs ein Reibmoment von 20 - BO Nem (2 - 8 kpem) an der Lenksohraube
gemesesn - beim Durchdrehen vorhanden ist und innerhalb des spielfreien Hereiches d. h.

im Mittelbersich das vorhandene Reibmoment gegeniiber dem Ist-Wert auferhalb um 10 - 80 Nem
1 — 8 kpom) gréfer ist, jedoch 130 Nom (13 kpem) nicht Hbersteigt.

Liogen diese Werte aulerhalb des genmnnten Bereiches, ist eine Neueinstellung erforder-
1lich.

2.5.9. Bachotellen des Eugelumlaunflenkgetriebes im Fahrseug

Unter normalen Binpsatzbedingungen tritt erst nach ea. 100 000 Fahr—km geringflgigen
Spiel auf, welches ebenso wie unter Punkt 2.5.7. und 2.5.8. oingestellt und Ubsrprift
werden kann.

Wichtig iot hierbei, daB grundshtzlich vor dem HWachstellon der Lenkung die Lenkachub-
otange am Lenkstockhebel demontiert wird.

AuBsrdaz iat es erforderlich sieh davon zu Uberzeugen, daB das vorhandens Lenkapiel
vom Lenkgetriebe herrtUhrt und nicht andere Ursachen hatl

2.6, Eugelumlanflenkgetriske
einbanen

Yor der Montage 0,5 1 des vorge-
schriebenen Getriebofles auffillen

und Lenkgetriebe in die Rahmengabel
einsotzen. Stiftoochrauvben einschrau-
ben und Lenkgetriebe mit 2 Sechakant-
muttern M 10 und Federringen befestigen.

(B11d 35)

Aohtumng:

Stiftachravben haben unterschisdliche Einschraublingen {15 und 20 mm). Um Gehfuse-
sohiiden zu vermeiden, darf fUr den Befestigungspunkt (Gehduse—Grundloch) mur die
Stiftechraube mit 15 mm Binschraubstiefe verwsndet werden. Bei der Montage sind die
Stiftschracben erst nach dem Binmetzen des Lenkgetriebes in die Rahmepgabel einzu-
drehen.



2.6.1. Bittelatellung

Nach der Montoge der Lenkslule

{Punkt 2.1.) iot die Mittelptellung
am Lenkgetriebe durch das Auszhhlen
der Lenkradumdrehungen (geoamt

4,9 Undrehungen zwischen den inneren
Ansehlégen im Lenkgetriebe) elnzustel-
len. Bei der Hittelstellung der Len-—
kung wuf die Lenkradspeiche vom Lenk-
rad waageracht liegen.

(B1ld 36)

Iat das nicht der Pall, mc ist das
Lonkrad zu demontieren und aufl die
Verzahnung der LenksHule dementaspre-
chend zu monleren.

Nach diesen ausgefilhrten Arbelten ist
der Lenkatockhebel untnpruuhngd der
Markierung (entspricht ea. 15° nach
hinten) suf die Kerbverzahnung der
Lenkwelle aufzusetzen.

Yor der Montage dee Lenketockhebele
1ot die Kerbverzahnung und Gewinde
dar Lenkwelle mit Motorem®l eimzu-
etreichen.

{B1ld 37)

Sicnerungeblech mit Sechokantautter
M 24 x 1,5 montieren und nach dem An-
zishen der Sechokantoutter diecse
durch das Umachlagen des Sicherunge-
blechen aichern.

(Anzugadrehmoment beachtenl)

Aohtupg:
Nontage :ur Lenkschubstange (sishe

Punkt 2.8. - Grundeinstellung der
Lenkung).

2.7. Dementage der Winkel- und
Lenkzwischenhebel mowle

Spur— und Lenkschubstange

Splinte an den Kronenmuttern der
Lenksohub— und den Spurntangen ent-
fernen und Kronenmuttern abschrauben.
Der Ausbau der Lenkschub- und Spur—
stangen erfolgt mit dem Abdrlcker flir
Spurstangen 04 09162 006,

(Bilda 38)



Um die Demontage =u erleichtern. kbn-
nen die Spurstangen an der Winkelhe-
belasite und die Zwischensatange nash
dem Ausbau der Winkel- und Lenkzwi-
schenhebel abgodriickt werden.

Wach dem Entfernen der Splinte ven
den Iwischenhebelwellen und Heraus—
aschrauben der Befleotigungoschrauben
ktinnen die Zwischenhebelwellen und die
Hebel demontiert werden.

(B11d 39)

2.7.1. Answeechseln der Hgi-La-
gerbuchaen

Mit dem Spreizdorn fUr Zwlechenhebel-
wellenlager 04 09176 003 werden die
alten Lagerbuchoen herausgeschlagen.
(Bi1ld 40)

Die Montage der HgW-Lagerbuchaen
erfolgt mit dem Montagewerkzeug fUr
Iwiochenhebellager 04 09180 008,
(Bild &1)

Dan Einschlagen der HgW-Lager-—
buchesen (Hartgewebebnehsen) ist
nicht gantattet!



Anschlielend werden die Lagerbuchaen
mit siner handelsUblichen Universal-
ratbhahle mit belderssitigen F@hrunge-
stangen (Veratellbereich 34 — 39 mm)
aufgeriebon.

Iie Lagerbuchsen werden auf die Pan-
sung 35 h7 aufgeriesben.

(B1ld &2)

2.7.2. Priifen der Winkel- mnd
Lonkswinchenhebel

Yerden die alten Hebel wieder ver—
wandet, 80 sind diese mit der Pruf-
lehre fir Winkelhebel und Lenkzwi-
aohenhebel 04 09283 014 aufl HaBhal-
tigkeit zu prifen.

Um die Hebel fur die linke und rechte
Seite prifen zu kinnen, sind diese
mit der enteprechenden Iwischenhebel-
walle zu paaren.

(B1ld 43 und &&)

Hei HeBdifferensen siad die
antsprechenden Teile amazutan—
mohen!

2.7.3. Nont
Iie Montage erfclgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage, wobel folgendes beach—

tet warden mul:

Um eine optimale Einlaufbedingung der 2wlachenhobelwallen zu erreichen, oind die Wel-
len an den Lagerstellen vor dem Einbau mit Grasimeth BAZ 15 zu behandeln (wichtig fur
die Lobensdsuer). Danach erfolgt die lbliche Schmierung mit Schmierfett SWA 532

6L 14B819/03.



Yor dem Einbau der Iwischenhebelwsllen ist auf die Seitenmarkeriung
R = recshitn, L = links

£u achten.

Die Iwiachenhebslwellen werden so eingebaut, dal die Seltenmarkierung von der untersn
Seite der Winkelhebel srkennbar iat.

Weiter ist zu beachten, daB die Iwischenhebelwellen aspielfrei (onne Axialspiel) unter
Beachtung des Amsugsmomentes der Befestigungssehranbenm montisrt werden.

2.8. Grundeinstsllung der Lenkung

Um einen erhihten Reifenverschleif zu vermeiden und ein instabiles Lenkverhalten des
Pahrzsuges ausguschliefen, 1st nach dem Auswechseln eines einstellbaren Lenkungeteilea
eine Grundeinstellung der Lenkung unbedingt erforderlich.

Nachfolgende drei Arbeitsginge mizsen dasn anageliihrt werden:

1. Wie unter Punkt 2.6.1. wird das Kugelumlauflenkgetriebs auf die Nittelstellung ge-
bracht. Em muf dabel das Lenkrad so montiert werden, daf die Lenkspelche waagerecht
liegt und der Lenkstockhebel nach der vorhandenen Markierung montiert wird. (sishe
hierzu Bild 36 und 37 zu dem o. g. Punkt)

Sollte ein Nachstellen von vorhandsnem Spisl im Lenkgetriebe notwendig sein, ac let
nach Punkt 2.5.8. su verfahren.

2. Bavor dis Lenkschubstange montiert
wird, ist das Lenktrapes in die
Geradeausstellung su bringen und
mit Hilfe eines Stangensirkels
fir Lenkgeometris 04 09200 005
sind die MeBpunkte su kontrollieren.
(B1ld A5)

HoBpunkt A - B und B - C
Hal 447.5 - 1,5 mm
Helipmakt A — F und B - %

NaB 513 = 2,0 mm

Achtung:

Iis Mafs der Lenkgeometrie sind exakt sinzuhalten! Dabei muf des NaB A - D umd B~-C
innerhalb der Tolerans smbedimgt gleich sein!

Sollten sich die MaBe bei der Kontrollmessung nicht ergeben, so sind die Telle auszu-
bauen und nach Punkt 2.7.2. zu kontrollieren.

Bei einer Deformierung sind die Teile auscutauschen!



Bei der Messung der MeBpunkte A - D
und B = ¢ 18t der Stangenwinkel waage-
recht in die Zentrierung der Zwinchen-
hebelwellen und Zentrierung der Lenk-
swiachenstange einzusetzen.

(Bild a6)

Bei der Mossung der MeBpunkte A - F
und B = E iat der Stangenzirkel in
die Zentrierung der Ewischenhebelwelle
und auf die Gewindeeeite des Kugel—
kopfee der Spurstange am Winkelhebel
aufzusetzen.

(Bild &7)

3. Hach erfelgter Messung ist der Stangsnzirkel nochmale auf die Nelpunkte A=D
und B - € einzustellen. AnschlieBend wird die Lenkachubstange so aingestellt, dab
sie sich ohne Schwierigkeiten (Verschieben des Lenktrapezen) montieren 1HOt.

Yor dem Usbiegen der Sichprumgsbleche an der Lenkeschubstange wird nochmals die
Lenkradstellung Uberprift und dis Mebpunkte A - D und B - € mit dem singentellten
Stangenzirkel kontrolliert. Bel elner Abwelchung erfelgt die Korrektur durch das
Hachatellen der Lenkachubstange.

Achtung:

Heim Aoawechelm der Lonkschubstange ist darauf zu achtem, dal in Verbin-
dung mit dem Kugelumlauflenkgetriebe mur esinas Lenkschubatange mit Hohr
# 24 mm verwenodet werden darf.

2.9. Yorapur einstellen
Sollte kein optisches Einstellgeriit szur Verflgung stehon, kann die Vorapur in nach-

felgender Weiss Uberprift und eingentellt werden.

Die Uberprifung bzw. das Einstellen der Vorapur erfolgt in unbelastetenm Iustand.
Grundsltzlich mul vor diesen Arbeiten eine Uberpriifung der Drehantabelnstellung nach
Punkt 6.4.1. erfolgen.

Saliten dless auBerhalb der zullissigen Toleranz liegen, mull eine neue Drehstab-Grund-
sinntellung nach Punkt 6.3. bzw. 6.3.1. durchgeflthrt warden.

Danach wird das Pahrzeug auf sine ebene Flheche gestellt und in die Geradeausstellung
gebracht.



Hierzu iat es ratsam, sich eine Meflatte nach nachfolgender Skizae ancufertigon.

L 3500 -

‘ 20 dick

=200 120

2500 28

Bild A48 — Evilatte

Ausrichten der Fahrezeuges im dia
Geradeaussatel lung.

(Bild 49)

Denach Spurstangen {am Spurstangen-
hobel) einbawen.

Hit elnem entsprechendem SpurmaB, welches auf die Hohe (Mitte Scheibenrad) singeatellt
wird, erfolgt nachfolgende Spurmessung.



Spurmad vorn am Pelgenhorn der Vorder—
réder annetzen, wobei der Einstell-
atift und die MeBaschraube des Spur-
malles anliegen miasen.

In der Hthe der Mefiatelle wird an bei-
den Reifen ein Kreideotrich ange-
bracht.

(B11d 50)

Das Spursal wird ohne zu varstellen
abgenocmmen und das Pahrzsug se walt
nach vorn gerollt, bis die Ereide-
strichmarkierung hinten in gleicher
Hhe steht.

Danach erfolgt dan Hesoen am Felgen-
horn hinten in der Hihe der Marklerung.
Entspricht die Messung nicht dem an—
gegebenen Vorspur—Wert, se erfolgt
die Korrektur durch glelchmiBiges
Verkirzen oder Yerllingern beider
Spurstangen durch das Drehen am Spar-

stangenrohr.
(Bild 51)
7 Dabed imt zu beachten, dad oich die
.Fj‘ Lenkradspeiche vom Lenkrad in waage-
4 rechter Stellung befindet.

Nach dem Binstellen der Yorspur simd
die Spurotangen durch die Faltklommen-
schellen gegen Verdrehung zu sichsrn,
Uz durch falsche Montage der Faltklem—
mennscheller eine Beschidigung der Rei-
fen zu verhindern (bei maximalsm Lenk-
einschlag), mlssen die Faltklemaen-
! achallen mo montiert werden, dad die
Befestigungselemsnte in Fahrtrichtung
geaehen nach vorn senkrecht stehen.

S ad (Bald 52)
’ ..;‘ '
!

Nach der Binstellung der Vorspur ist dan Fahrzeug Probe zu fahren. wobei zu beachten
ist, dal bei Geradesusfahrt die Lenkradopeiche in waagerechter Stellung liegt.
Sollte das nicht der Fall sein, so ist die Korraktur an den Spurstangen vorzunchmen
und eine Wiederholung der Spurmessung erforderlich.

Bei siner Unterlassung der Korrektur an den Spurstangen tritt eine Verschichung dear
Lenkgeomentrie oin, welche zu einem erhShiem Reifenverschleil fuhrt.




Wird die Vorspureinstellung mit einem optischen Binstellgerit vorgenommen, so sollte
anschlieBend der Lenkdifferenzwinkel gemessen werden, da dieser Aufschluf Uber die
eingestellte Spurstangenlinge rechts und links gibt.

Bild 53 - Lenkung, vellstiadig



3. Yorderachse mit Radaufhlngung and Federung

Die REder sind vorn an vorlaufenden, schrigliegenden Lingslenkern einzeln aufgehlingt
und werden durch Kegelrollenlager gelagert.
Die Tragrohre der Lingslenker sind sur LEngeachee des Fahrzeuges spiegelbildlich unter

einem Winkel von 70° angeordnet.

Die Lagerung der Tragrohre erfolgt in wartungefreien Gummifederlagern.

Zwel einstellbare auf die sullizeige Achsenbelastung abgestimmte Drehstabfedern sind in
Tragrohren angeordnet und bewirken mit den doppelwirkenden StoBddmpfern eine dem Yerwen-

dungssweck des Fahrseuges angepaSte Federung.

0
o
b Mie Fohrzoug
Nie Molor st
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(]
[ ]
e —

o

- i 54

Bild 54 - Verderashse, vellstimdig
o= Fabririchtung (Pahrseug von unten gesehen)
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3.1. Yorderradaotrieb amsbauen

1. Radmuttern lBsen und Fahrzeug vern auf ntabile Bicke, diec unter daa Tragrohrlager—

unterteil gestellt werden hochbocken.

2. BMder abnehmen, Spuratange am Spurstangenhebel nach Bntfernen von Splint und Kro-
nenmutter, @it dem Abdrlecker fUr Spuratange 04 09162 006 abdriecken.

(B11d 56)
3.

Handbremssoll am Waagebalken nowlas
Bremapchlauch an der Rohrleitunge-
varbindung (Hadbremae-Lingslenksr)
abachrauben.

Hinwels:

flevor die Acheschenkelbolzen ge-
zogen werden, ist zu emplehlen,
die Bremotrommel und die Radnabe
zu demontieren, da aich diese am
ausgobauten Radantrieb sohwer
demontieren lanmen.

Gegenhalter fir RAadnabe 04 09164 008
montieren. KEronemmutter nach Ent-

fernen des Splintes abschrauben wun
dansch Hadnabenabzieher, 0% 05173 00
anachrauben.

Dureh dag Anziehen der Drucksplnde
und doreh einen kriftigen. kurzen

Hammarschlag wird die Bresstrommel
pit der Radnabe desmontiert.

(Bild 57)

Hach dem Entfernen der Sechakant-=
achraube mit Sicherungsbleoh und
den Kegelachmierkopfes wird der
Aussisher fir Aohsschenkelbolsen
04 09314 006 in dan Gewinde des Koge
pchaierkopfen singeochraubt und de
Achaochenkelbolzen nach oben bew.
nach unten herausgezogen.

(B11d 58)

6. Danach kann der Yorderradantrieb aus dem Getriebe und dem Lingslenker herausge-

zogen werden.



3.1.1. Demontage mnd Hont

Radbremse vom Antrisbasgelenkgehiuse abschrauben.

Gummiring, Gummikapps und Gelenkwellenmanschette nach Lisen dea Schlauchbandes von der

Doppelgalenkwslles herunterzishen.

Doppelgelenkwells mit der Demontage—
vorriohtung zum Aundrileken der Gelenk-
woalle am Antriebsgelenkgehiuse

04 09270 001 herausdricken.

(Bi1d 59)

Sollte keins Fresss zur Yerflgung

stehen, kann die Doppelgelankwelle
mit Hilfe des Abzishers fir Golenk-
welle OF 093 02 demontiert warden.

(Bild &60)

Beim Auawachseln der Nadellager mit
iem De- und Montagewsrkzeug 04 09186 005
flr Nadellager RHA 6904 sind vorher
dis beiden Sicherungerings aus dem
intrieboagelenkgohluse =zu sntfernan.
Danach kbnnen die Nadellager herauna-—
geschlagen warden.

(B11d 61)
Yor der Hontage der neuwen Nadellager

pind dle Sicherungoringe in das Ge-
hune wieder sincuscvizen.



1) B
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Die beiden Lagerauflenringe der Kegel-
rollenlager 30208 werden aus dem An-
triebegelenkgehliune mit einem Heosing—
dorn harausgeaschlagen.

(Bi1ld 62)

Die neuen Lagerrings der Kegelrollen-
lager 30208 sind in dae Antriebsge-
lenkgehBuse mit einem geeigneten Hin-
proasadorn einzudrilcken.

{Bi1a 63)

Hit der lbdrn:hkﬁlntt- fur Kegelrollen-
lagsr 06 09228 ; die swischen Kegel-
rollenlagerinnenring und Doppelgelank-
welle eingeschoben wird, arfelgt dan

Abdrilcken des Kegelrollenlagers 30208.

(B11d 64&)



Vor der Montage der neusn Kegelrollenlager sind diece im Ulbad auf oa. 90 °C zu er-
whrmen. Angewlrotes Kegalrollenleger auf die Doppelgelenkwells sufschieben, Eegel—
rollenlager oinfetten und das Galenk der Doppolgelenkwalle mit einer Pettpackung
varashen (Schmierfett SWA 532).

~ ] AnpohlieBend Doppelgelenkwalle in das

iL Antriesbsgelenkgehfiuse sinechisben und
vorderss Kegolrollenlager 30208 mit
Hilfe des Einprafdorns flir Kegalrol-
lenlagar 04 09217 005 auf die Galenk-
welle aufochlagen.

(Bild 65)

Vorderen Kogelrollemlager mit Fett versehen und Druckring flr die Lagereinstellung
aufschieben. Radbremse anschrauben (Ansugsdreobmement bheachienm)}, Golenkwallenman—
sohette mit GleitbuchsenhMlften sowie Gummiring und Gumeikapps montieren.

Himwaia:

¥or dem Einbau dos Vorderradantriebes iot unbedingt dam Zapfenkreus der Doppelgelenk-
walle mit Sohmierfett SWA 532 abzusohmiersn.

3.1.2. Dementage der Hadellager RNA 6904 chme vorherigeam Ausbam der
Deppelgelenkwolls

Dis Demontage der Nadellagar srfolgt
mit dem Auszieher 04 0933 003 fir
Nadallagar RNA 6904.

Hisrzu wird nach Lbsen des Spannbandes
die Gelenkwellenmanschette vom An-
trisbegelenkgehliuee naoch hinten abge-
nommen. Das Ausziehprofilstlek kann
somit von hinten in das GehMuse ain—
gefihrt wardon.

(Bild 68)




Hit dem Nadellagerausgiesher kann an—
sehlieflend dan entsprachende Hadel-
lagar aus dem AntrisbogelenkgehBume
herausgazogen worden.

{B11d &7)

Jie Montage der Nadellager erfolgt mit dem De— und Montagewarkzeug o4 09186 005 fur
indellager (wie unter Punkt 3.1.1.).

ilnweis:

ia5 Auszinhen der Nadellager mit dem Auszieher 04 089335 003 kann much am Fahrzeug nach
lem Heraunzishen der Achaschenkslbolzen ausgefilhrt werden, ohne den kompletten Vorder
radantrieb avazubauenl

3.2. Yeorderradantrieb simbaunan

Jer Einbau des Vorderradantriebes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaucs,
voboi jedooh folgondes beachtetet worden mulb:

{. Vor dem Einbau des Vorderradantriebes ist das Profilstiick der Doppelgelenkwelle
mit Getriebetl GL 60 einzustreichen.

2. Am Lingslenker unten ist der kurze Achoschenkealbolzen soweit zu montieren, damit
dies Scheibes und der Oummiring gehalten werden.

3. Vorderradantrieb in das Getriebe und in den Lingslenker einfithren.

L. Das vorbareitote und mit Sohmlerfett verschens Drucklmger oben swischen Lingslenks:
und Antriebogelenkgehluse sinfihren.

5. Meontage des Aohssobenkelbolzenn oben und unten.

Himweiln:

Scllte ein Spilel swiechen Antriébage-
lenkgehlune und LEngalenker vorhande:
oain, so ipt dieses durch Bellegen W
Ausgleichonocheibon am Léngslenker un-
ten auszuglelchen.

(Bild 68)

DPie Ausgleichsecheiben stehen in den
Ab=spaungen 0,5/0,2 mm diek mur Yer—
figung!

Hach dem Ausgleichen muB sich dam An-
triebagelenkgehluse spilelfrel, aber
letoht bewasgen lassen.

3.2.41. Badoabe mit Bremstrommal
montiaren

Baids Brompobacken durch die Nachstel
kappen an den Radbremssylindern mu-
rilckotellen.

Vor der Montage der Radnabe iet aul
dies Eonusverbindung "Doppelgelenik—
welle — Radnabe" zu achtan ?uiuhu
Punkt 3.2.3.).

Konus der Doppalgelenkwelle und Radn
vom Fett sdubern.

Randabe mit Bremstrommel ohne Zylind
atifte, Lagereinstellring, Sicherunsg
blech und Nutmutter montieren.
Erenenmutter M 27x1 aulechrauben, an
rishen und veraplinten.
{inzsmgesdrehmoment beachten!)

{(Bald 69)

ak



3.2.2, Radlagorspiel einstellen
Zylinderstifte in die Radnabe einnetzen und auf Leichtglingigkelt lberpriifen.

Lagereinetellring und Sicherungsblech aufsetzen und Kutmutter aufsehrauben.

Hutmutter fest anziehen und wieder
lockern. Durch kurze Hammerachlige
auf oinen Leichtmetall- oder Measing-
dorn, der auf die Doppelgelenkwellas
aufgesetzt wird, erfztgt Lageroplel-
herstellung.

(B1ld 70)

Dansch wird die Nutmutter wieder an-

gozogen, bis eich das Lagerspiel faot
aufhebt.

{(B11d 71)

Dureh Kippbewegungen der Brematrommel
kann die Lagerapisleinstellung Uber—
prift werden.

Die Lagereinstellung iot richtig, wenn
goringfigige Kippbewegungen an der
Bremstrommel gerade noch spirbar sindl

(B1lda 72)

Da dae axiale Lagerspiel 1D-hﬂfh.hctrngan soll und schwer mofbar ist, mull dis Einstel-
lung sehr gewissonhaft erfolgen. Beim Durchdrehen der Bremstrommel darf jedoch kein
aplirbarer Widerstand verhanden sein.

Im Zweifelsfall ist die Radlagereinstellung zu wisderholen!



Durch das Umachlagen des Sicherungs-
bleches wird die Nutmutter gegen Ver-
etellen gesichart.

(B1lda 73)

Achtung:

Nach dan Montagearbeiten am Vorderrad
antriseb macht sich ain Neweinatellen
und ein Bntllften der Bremsen nach
Punkt 8.2.4. und 8.5. erforderlich.

3.2.3. Konusverbindung "Doppelgelenkwelle — Badnabe”

Achtung:

Bei Instandsetzungearbeiten an dem Vorderradantrieb ist nach der Dementage der Radnabe

in Bezug auf die Konusverbindung "Doppelgelenkwelle — Radnabe" auf folgende Punkte zu

achten:

1. Die Papsungsrostbildung zwischen Doppelgelenkwelle und Radnabe darf max. 5-6 mn
breit sein (vom grofen Konusdurchmesser gerechnet).

Bin Binschleifen der Radnabs fithrt erfahrungsgendf nioht zu dem gewlinschten Erfolg
und wird deshalb nicht empfohlen, da hierbei die Art und Weise des Binschleifvor-
ganges atark die Qualitdt dee Konussitzes beeinflusoen kann.

2. Bei der Paarung von Welle und Nabe mul der Mindestiraganteil zwischen Welle und
Nabe 80 % betragen. Die nichttragenden Stellen dlirfen sich dabel nur in der nach
den kleinen Durchmesser hin gelegenen HElfte den Kegolsltzen bofinden (Ermittlung
des Traganteils mittels Tuschieren).

3. Nach einor Demontage der Doppslgelenkwslle sind die radseitigen Nitnehmer der Ge-
lenkwelle auf Ri8bildung durch Fluxen zu Uberprifen.

3.3. Aus- und Rinbau der kompletten Vorderachse

Sollte oz sich als notwendig erweisen, die komplette Vorderachse auszubawen (z. B.

beim Auswechseln der Gummifederlager, Punkt 5), so ist wie boim Ausbau des Vorderrad-
antriebes (nach Punkt 3.1.) der Aushau vorzunehmen.

Lediglich das Hoohbocken des Pahrzeuges erfolzt durch das Unteratellon der Bcks unter
den Quertriiger der Rahmengabsl. Der Bremsachlauch wird an der Rohrverbindung Rahmen-
Lingalenker abgeschraubt und die Demontage der Achsechenkelbolzen ent {411t bew. srfolgt
nach dem Augbau dor kompletten Vorderachse, wenn der Ausbau des Vorderradantriebea er-
forderlich aein sollte.




3.3.1. Aunban der Vorderachae
Nachfolgende Arbeiten mlssen zusMtslioh sum Punkt 3.1. ausgefUhrt werden.

Stoldiimpfor am Lingslenker abaschrauben.
Sechokantechraube der Spannscheibe am
Tragrohrlager innen herausschrauben
und Spannocheibe abnehoen.

(Bi1d 74)

Schelbe von der Ausziehworrichtung
fir LEngslenker 04 09191 002 ancchrau-
ben. Gogenmuttern an der Spannschrau-
ben dees Tragrohrhebels oben und un-
ten lbeen, Spannachrauben zurilek-
drehen und Tragrohrhebel von der Ver—
zahnung des Tragrohrlagers drileken.

(B11d 75)

Sechekantechrauben der Spannscheibe
am Guemifederlager aullen sowie vom
Tragrohrlagerunterteil horausschrau-
ben, danach Spannscheibe und Trag-
rohrlagerunterteil abnehmen.

(Bild 76)




Ausziehvorrichtung [ir Lingslenker

04 0919 002 anschrauben, Vorderachee,

komplette mittels der Auszishvorrich-
tung aus der Tragrohrlagerung heraus-
ziehen. Dabei ist oo unbedingt erfor-
derlich, dal die Verderachse aul und

ab bewegt wird

(B114 77)

3.3.2. Bipbau der Vorderachse

Das Binbauen der Vorderachse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

Dabet it jedoch folgendes zu beachten:

Um eine Korroeion des Tragrohrlagers im der Lagerung der Rahmengabel zu verseiden,
st vor dem Einbau das Tragohrlager mit Graphitpaste (Graeimeth) einzustreichen und
der Gumniring (Rundring) zum Abdichten aufzuschieben.

Die Lagerung des Tragrohrlagers in der Rahmengabel ist mit Kolold Graphitpacte ein-
gustreichon.

Desweiteren ist ver dem Einbeu dac
dulere Gummifederlager aul das Trag-
rohr aufzuschieben, wobei vor der
Hontage des Tragrohrlagerunterteils
auf die Markierung des Gumoifleder-
lagers (Strichmarkierung senkrecht)
zu achten iat.

(B11d 78)

Achtung:

Die Binstellung der Handbremse und dao Entliiften der Bremse erfolgt nach Punkt 8.2.5.
und 8.5.

Die Drehstabfedergrundeinstellung mub nach Punkt 6.3. durchgefthrt werden.



4, Hinterachse mit REadanfhlingeng unid Federung

Dis EMder sind an nachlaufsnden, schrigliegenden Lenkern (entgegengesetzt sur Yerder—

achee) esinseln aufgehMngt.
Dies Radlagerung und die Federung erfolgt wie bel der Vorderachae.

\ 79

o T T T T T I
Bild 79 Hinterachekiirper mit Radlagerung, vollat.
1 Eronenmutter M 27x1,5 7 Hinterachsklrper
2 Drueckring 8 Hinterachszapfen
3 Nutmutter AM 55x1,5 9 Kegelrollenlager 30207
4 Lagersinstellring 10 EBrsmstrommesl
% &Zylinderetift 6h9x32 11 Wellendichtring D B5x105x10
6 HRadbremse 12 Raduabe

13 Sicherungsblech



4.1. Hinterachsklrper ausbauen

Wie beim Ausbau des Vorderradantriebes (Punkt 3.1.) iet das Pahrzeug hochzubocken
und die RHder abzunohmen.

Die Demontage der Radnabe und der
Bremstrommel erfolgt ebenfalls wie

bei dem Yorderradantrieb. Nach dem
Abochrauben der Bremsrohrleitung am
Radbremsazylinder werden die 6 Be-
festigungoachrauben der Radbremse

und des HinterachskSrpers abgeschraubt,

(Bild 80)

Danach kinnen Radbremse und Hinter-
achskirper vom Lingslenker abgonommen
werden.

Achpzapfen aus dem Hinterachskdrper
mit einer Presee harausdriioken.

(B11a 81)




Hit der Abdrlckplatte flr Kegalrollen=
lager 04 06228 008 wird der Lagerinnen-
ring dena Kegelrcllenlagers 30207 ab-
godrlckt.

(B114 82)

870

Die De- und Wontage der LagsrawBesrisge erfolgt wie bol der Do~ und Montage des
Vorderradentriches. Ebenso erfolgt die Montage der angewlirmten Kegelrollenlager
30207 eit dem Binprefdorn fir Hegelrollenlager O4 05220 000 {oiche Punkt 3.1.1.).

§.2. Hinterachskirper ecimbamen

Der vormentierte Hinterachoktrper wird mit der Radbremse und Dichtung durch 6 Stlck
Sechokantochrauben M 10x16 und Pederring an den Lingnlenker angsmchraubt.
(Anzugodrehmoment beachten!)

Bremsrohrleitung am Radbremszylinder anschlieBen und Bremeanlage entliften (sishe
Punkt 8.5.).

Die Montage der Radnabe mit Bromstromoel und das Binstellen des Radlagerspiels er—
folgt mach Punkt 3.2.1, und 3.2.2.).

4.3. Aus—= und Einban der kompletton Himterachse

Der Auc- und Binbau der kompletten Hinterachse erfolgt wie unter Punkt 3.3.1. und
3.3.2. der Vorderachse. Daboi entfallen die Arbeiten, wie Abdrileken der Spuratangen—
kipfa, Lisen der Handbremsseile sowle das Binstellen der Handbremaa.

Sellte die linke Hinterachse aus- und eingebaut werden, so ist beim Ausbau der Last-
abhliingige Druckbegrenzer am Rshmen zu lYsen und der Schutzbalg zurlickzuschieben.

Nach dem Binbau der Hinterachse ist auler der Drshatabfedergrundeinstellung eine Neu-
einetellung des Lastabhlingigen Druckbegrenzers (LAD) am Pahrzeug nach Punkt 8.4.4.
erforderlich.



5. Aum- uod Einbau des inmeren Cuamifederlagers aus dam Tragrohr alt
LEngelenksr
501l an einem vorderen oder hinteren Lingslenker das Gumnifederlager innon susge-

wechsalt werden, so mull in beiden Fillen der husbau der in Prage kemmenden Achpe er-
folgen (siehs Punkt 3.3. und §.3.).
Deewsitaren 1ot nach dem Entfernen des KuBeren Sicherungaringes im Tragrohr die Dreh=

stabfeder aus dem Tragrohr heraussuschlagen.

5.1. Amapressen des inmeren Gummifederlagers
Unter der Varwendung der vorgeschenen Spezislwerkzouge kann an den vorderan sowie

hinteran Tragrohr mit Lingslenker dao Auspressen das Guomifederlagero erfolzen.
Wiehtlg iat hierboi, dal [Ur diese Arbeiten eine Dornprenss zur VerfUgung oteht, =it
der eins Kraft von mindeatens 15 Np gedrlckt wardon kanm.

Lingalenker mittels der Auflage fur
Tragrohr mit Léngslenkex 04 09230 (02
suf die Flatte dor Dornpresse auflagen.
Iwipahenotlck zhm Auodriicken des Guzmi-
fodorlagera O4 09231 003 oit einer Schaur
in das Tragrohr oinflhren.

(B11d B3)

Druckrohr zum Ausdrficken des Gummi-
Faderlagers D4 09224 004 in dae Tragrohr
einfihren und Gurmifederlager mit
Tragrohrlager ausprengen.

(3114 a4)




Nit der Abdrllokplatts flUr Gummifeder-
lager 04 09235 007 und dem Ausdrlloker

fir Tragrohrlagsr Ok 09236 008 wird das
Gummifederlagar vom Tragrohr gedriokt.

{B114a 85)

5.2, Biopressen des inneren
Gummifesdarlagsrs

¥ie baim Ausprssesn des Guomifeder—
lagarn klinnen much baim Einpressen
die vorgesehenen Spesialwerkzeuge flr
das vorders sowie hintere Tragrohr
mit Lingelenker verwendet wexden.

Inneres Guamifedsrlazer auf daa Trag-
rohr aufdrilcken.

(B11da 86)

Tragrohrlager mit dem aufgedriokten
Gummifedorlager mit Hilfe der Buchne
rum EindrUcken des Qummifederlagers
04 05232 004 in das Tragrohr desz LEngs-
lenkera sindriaoken.

{B1ld 87)



6. Ams— und Binben der Drehstabfedern
Der Aus- und Binbau der Drehgtabfedern ist nur am hochgebockten Fahrzeug mbglich.
Das zum Aushau vorgesehene Spezialwerkzeug vann fir den Drehatabfederausbay der Vor-

der- sowie Hinterachoe verwendet wirden.

6.1, Amsbeun dexr Drohstabfedern

Fahrzeug entaprechend der auszubauen-
den Drehstabfeder hochbocken.

Nach dem Lisen der Kontermuttern an
den Einstellschrauben der Tragrohr-
hebel die Schrauwben vollkommen zuriick
drehen.

(Bild 88)

Sechekantschrauben der vorderen und
hinteren Spannscheibe herausdrehen
und Spannscheiben abnehmen.
Sicherungoring vorn herausnchmen.

(Bild 89)

M1t Hilfe der Auszishvorrichiung i
Liggelenker und Drehatableder

0% 09191 002 wird die Drehetabfeder
heraungecogen.

(Bild 90)

Aehimng:
Tas ﬂn%gz%nal der Ausziehvorrichiung
vnd die Scheibe immen am Tragrohrlag

darf dabel nicht montiert werdem!




6.2. Binbau der Drehstabfedern

Vor dem Einbau ist unbedingt daraufl zu achten, da8 azuch die richtige Drehotabfeder in
die entsprechende Achse zum Blnbau komnmt, Bedingt durch die unterschiedlichen Achs-
lasten bel den verschiedenen Fehrzeugausfuhrungen, werden Drehstabfedern unterschied-
licher Sthrke eingebaut. Damit die Stlirke der Drehstabfeder sofert erkennbar ist, aind
diese an der Stirnseite mit einer Kennzahl gekennzeichnet.

Die Kennzshlen aus der die Drehstabfederstirke und die Juordnung su der Pahrzeugaus-
fuhrung ersichtlich ist, ist aus der Tabelle Punkt 9.2. und 9.3. zu antnehmen.

Hinweis:
Die Drehatabfeder ¥ 33 ma ist ohne Kenn=zashl.

Dosweiteren werden vom lerstellerwerk
// ) die Drohstabfedern vorverdreht, wodurch
o/ ecbonfalls auf den richtigen Einbau der
Drehatabfedern zu achten int.
s / Die Kennzeichnung erfelgt mit einem
P Buchotaben an der Stirnseits neben der
o Kennzahl.
L L F
! f‘:;,f’f/ f;%/ % / (B11d 94)
SR L R = rechts vorvendreht
Yy & . K;f L = links vorverdreht
. m %
) 2 ff
o o

Der Binbau der Drehatabfedern (R cder
L) hat nach mebenstshender Skizze un-
tor Beachtung der Kennzahlen (Dreh-
stabfederstlirke) zu erfolgen.

(Bi1ld 92)

Vor dem Binbau sind die Drehotabfedern an der Verzahnung mit Graphitfett einzustreichen
und in das Tragrohr einzufthren.

Angohliefend wird der Sicherungering vorn und die Spannscheibe montiert.

Zu beachten ist, dab die Drehstabfedern so eingebaut werden, dal die Kennzeichnung am
Euberen Tragrohrlager ersichtlich ist.



6.1, Drehatabfeder—Crundeinatellung

1, Die oinrustellende Achse anheben und den Gummipuffer an der FPaderwegbagrencuny
antferman.

5. Aue der Tabelle Punkt 9.2. und 9.1,
sntaprechendes Blockmal fUr die
pinzustallends Achse und Fahrzeug-
auefihrung auswihlen, Blookmal aufl
don Steg der Federwsgbegrenzung
auflegen und dam Tragrohr mit Lings-
lonker auf das Blockmal aufsetren.

(B11d 93)

Hinweis:

Bie in der o. g. Tabelle enthaltenen
Nale sipd die Hohen dar BlockmaBa.
Dis Bloeknabe kbnnen aus Stahl, Hort-
holz eder Kunetetoff selbot ange-
tertigt werden,

7. Sollte beim Anheben der Aohwe der Veg zux Einlegen des Blockzafes nicht ausreichernd
pein, so 1ot der Tragrohrhobel auf der Verzahnung dee Tregrohrlegers umzuseizen.
Der Tragrohrhebsl mit den zurlfiokgedrehten Einstellschrauben sollte dann ao umge-
petzt werden, dal bei der Vorderachas die obare und bei der Hintarachee dis untere
Einstellachraubs der Tragrohrhebel unmittelbar auf dam AbatUtzbolzen am Rahmen rzur
inlage komat.

k. Die Einstellsohrauben vom Tragrohrhabel bis sum Abstiisbolzen harausdrahen, fent-
girhen und kontern.

dohtung:
Die EtuEIun; des Tragrohrhebols darf bei diesem Arbeitegang nicht verindsrt warden.
Anschliefend ist die hintere Spamnsoheibe zu montieren.

5, Pahrzeug abbocken, Blockmal snt-
farnen und Oumoipuffer oit Hilfe
ainar Sehnur in den Steg der Peder—
wegbegronzung elnziehen,

(Bild 9%)

6. Naoh erfolgter Probefahrt ist eime Yontrollzassung am Lingslenker—Pederwoghsgrenzung
nach Punkt 6.4. durchzuflthran.



6.3.1. Drahatabfeder—Grundeinstellung bei allen Krankenkraltwagen —
Fertigung ab 1. 4. 1981 / Fahrgestell-Nr.: 148 099

Als Besondsrhelt und Abweichung zu der Drehatabfeder=Grundeinstellung Punkt 6.3. mul
ael Grund des Einsatzea ven schwhsheren Drohotablfedern (siehe Tabelle Funkt 9.2. und
9.3.) bei aller Krankenkraftwagen von der Einstellmethode mit Blockoal abgewiohen
werden.

Die Grundeoimstellung iat wiec folgt vorszooehmen:

Der LEngelenker iot auf die Federweg-
begrenzung (Gusmipuifer entfornen)
aufzulegen.

(BL1d 95)

Deoweiteren ist die Drahatabfader
tiber don Tragrohrhobol =uslt=zlich
vorsuspeonoen !

Aln Richtlinie flir die Vorspannung wurde ermittelt:

Vorderashoe: 1/2 Uzdrahung der oberen Spannochraube

Hinterachse: 1/2 Umdrehung der unteren Spannschraube

Mle weiteren Arbeiten sind wie unter 6.3. Funkt 5. und 6. durchsufithren.
Hioweim:

Die mb 1. 4. 1981 zefertigten Krankenkraltwagen mit schwachen Drehstabfedern oind an
der Innenelnrichtung des Krankentransportraumes erkennbar.

Zum Belaplel:

Dae ¥opfende des Tragegestslla ist federnd gelagert und fur dan bisherigen Doppel-
klappeitz werden 2 Schwingeitze (Mive Nodell 050) eingefUhrt.

Bonenders fufmerksaskelt ist erforderlich flr die K¥=-Aunfihrung “Schnells medizinische
Hilfe" (XE/MH), da fir die Pahrzeuge die bisherige Inneneinrichtung beibehalfen wird
und nomit eine sefertige Brkennbarkeit nicht gogeben ist!

Die Fahrzeuge sind lediglich an der Eintragung = zul. Gesamtmanse 19560 kg

in der Pahrzeugzolassung arkennbar!

6.4, Eontrollmessung der Drehetahfedersinstellung

Nachfolgoende Kontrollmessung hat nach einer Orohstableder—Grundeinestellung und nach
Jeder Durcheicht des Fahrzeuges zu erfolgen. Da nach lingerem Fahrbetrieb in Ab-
hiingigkeit von den Einsatzbedingungen dee Fahrzeuges ein Setzen der Drahotabfedern
erfolgt, iat suf die Binhaltung der festgelegten Kontrollmals ein basonderes Augen-
perk zu legen. Dam Setzen der Drehetabfedern hat eine Verdnderung des Radsturzes und
der Yorapur zur Felge, wodurch ein abnormaler Raiferverschleil entsteht und das Fahr=

vorhalten des Fahrzeuges nagativ beeinflulbt wird.

Achtung:

Eine Mesgung der Yorspur hat grundslitzlich nur nach einer Kontrolle dor Drehatabfeder—
einstellung zu erfolgen.




6.4.1. Uberprifen der Drehstabfedersinstellung
1. Dao zu Uiberprlifende Pahrzoug ist auf sine sbene wasgerschte Pléche zu fahren.

2. Der Reifeninnendruck ist nach Punkt 1.6. zu Uberprlfen.

3. Die Kontrollmesoung hat bei geldeter Handbremse bei leerem Fahrzeug und der serien-
nifigen Innenausstattung zu erfolgen,

&. Die Xontrolle dor Drohstabein-
stellung hat nach don Malen der
Tabelle Punkt 9.2. und 9.3, zu ar=
folgen.

Kentrollmepsung vorn

Gemeasen wird vom Lingnlenker zur
Federwaghesgrenzung.

(B11d 96)

Kontrolloessung hinten
(B11a 97)

Sollie bei einer Ubsrprifung eine Ubornchreitung der vorgesohriebsnen Tolsranc
yon :; ma vorliegen, a0 ist nach Punkt 6.3. bzw. 6.3.1, eine neus Drehstabfeder-
Grundeinetallung durchzufithren,

6.4.2. Deforaterung der Foderwexbegransung

Sollte bei dor Drehstabfeder—Orundoinvtellung bow. bei der Komtrolle der Drabstab-
federainstellung eine Deformierung der Poderwegbegrenzung festgestellt werden, so
mllgosn durch Nashrichten der Pederwegbegrencung die Kale vorn 197 3 0,8 wund
hinten 208 ¥ 0.8 wieder horgestellt warden, siehe Bild 98,



Fl Clapoe
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Bild 98 = Malfe Pederwsghbegranzung

Wird das Kontrollmale den Federweagbsgrenzungs—Auschnittes nowsit Ubsrschritten, dad

ain Heohrichten nicht =mehy mbglich ist, mo mul jaweile dis defekie Pederwaghagrencung
arneusTt werdsn,

Dis Uberprufung der angegsbenen Mabe des Fodorwezbegronzungm—Aunschnittes kann oit
sinem grolen Mafsohisber durohgefUhrt werden.
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7. Stobddmpfer
Der Stofdimpler hat die fufgabe, die durch Uneberhelten der Fahrbahn wvon den Pedern

hervorgerufenen Sehwingungen abzufangen. bzw. ole zu dimpfen und semit die Fahroigen=
gehalften und Fahroicherhelt dee Fahrzeuges zu erhihen.

Die Wirkungewelae des Teleskopotofidinplers ist doppelt wirkend. wodurch eine optimale
Dimpfung erzielt wird.

Deswelteren ist sis goschwindigkeltsabhBngiz. d. h. je grifer und schneller die
Schwingungen den Pahrzeuges auftreten, um Bo stirker ist die Dimpfung des StoBd¥mpiers.

- s 1 Hulse
2 Gummipuffler
37 Gewlndering
4 Pilzring
§ Stobdimpfordichtring
6 FUhrungstell
1H ‘:::fr 7 Sehutzrohr
A b—t]
1 Hy 2 T H 5 B Aulenzylinder. vellstlndig
A [ |
ERy H ?“"'---_._._5 9 Innenzylinder
1 I H
Ely 1H 10 Kolbenatange mit Kolben
4 AR 1 H—17
r g 11 Anschlaggumml
b H) 8 12 Bodenvent1l
B ]
1t E “‘*‘3—5‘ 13 Zentrierteller
il '
T
? | 1 ___11
il I Ij

T N L

P9

B1ld 99 - Teleakopatofdimpfer ~ Lingspobnitt



Beim Fahrzeug B 1000 werden je nach der FahrzeugaunfUhrung Stoddimpfar mit unterschiad-
lichen Démpfkriftsn der Auafihrung A und B verwendet.

Bz tat deshalb wichtig. da@ fir das jeweilige Fahrzeug auch Teleakepstoldimpler nit

der richtigen Démpfkralft eingebaut werden (Tabelle Punkt 9.2. und 9.3.).

7.1. Econseichonung der StoBdlmpfaxr

bio Eernzeichnung erfolgt am unteran
Toil des MHentelrohres.

(Bild 100)

Zun Beloplel:
£ 3-200-220/50 TGL 8114

A = jusfihrung

3 = Baugribe

200 » Henrhub in mm

220 = Diimpliraft (kp)} in Zugrichiung
50 = Dimplizalt (kp) in Druckrichtung
ToL = standardisiertes Erceuwsmda

Die Ausfiuhrung 4 bzw. B besagt, dic obere Befemtigungsart des Stoldimpfers.

A =
B =

mit Augenaulhingung
mit Stiftaufhlngung

7.2, Aup- ppd Einbau des Stol-
dimpfern

Schrauben der Stoldimpferbeflentigung
oben am Halter [ir Stoldimpfer und
unten am LEngslenker abachrauben.

(B1ld 101}

Danach Steldizpler horausnehsen.

Bei den geochlossenen Aufbauten hinten
ist die obere Stoldimplerbefestigung
von dem Wageninneren am Radkamten ab-
zuschravben (Stiftacfhingung).

Der Einbau des Steldimpfers erfolgt in umgekehrter Reifenfolgn des Ausbaues.



7-3. Bbarprifung der Dimpikrifte

Eine Uberprifung der Dimpfkrifte von Hand gibt keinen genauen Aufschlull ibsr die
Funktionstlchtigkeit des Stolddmpfers.

Es kann lediglich featgestellt werden, ob eine Dimpfkraft iliber den gesamten Hub vor—
handen i1at. Eine exakte Messung Uber die Grife der DEmpfkraft kanm nur mit einem

Stofdimpferprifgerit durchgefihrt werden.

7.4, StoBdimpferreaparatur
Die Heparatur der TeleskopestoBd¥mpfer sollte grundalitelich nur von autorisierten

Werkatitten (im Inland in den zuatkndigen HRegenerierungobetrieben) durchgefuhrt
werden, die mit den erforderlichen Sperzialwerkeesugen und Sondereinrichtungen ausge-

riatet sind.



8. Bramssn
Die hydraulische Binkreis- bezw. Iwelkrelsinnenbackenbremes ist filr die Vorderrder

=it einer Duplex-Gleitbackenbremse und fir die Hinterrlder mit siner Simplex—-Gleit-
backenbremse konstrulert.

Die Kraftiibertragung vom Bremspedal erfolgt iiber das hydraulische Bremasystem auf
alle 4 RHder. Durch einen lastabhlngigen Druckbegrenzer (LAD) wird ein blookierfreis
Bremsen der Hinterachse bei leer bzw. teilbelasteten Fahrzeug erreicht.

Die Handbremse wirkt mechanisch iiber einen Seilszug auf die Vorderrider.
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Bild 102 Einkreis-Bremshydraulik

3 Lastabhlingiger Druckbegrenser (LAD)
4 VYerteiler

1 Bremefliasigkeitebehilter
2 Einkreis-Hauptbremseylinder



Bild 103 Iwelkreis-Bremshydraulik

1 Bremsflissigkeitsbehilter 3 Lastabhingiger Druckbegrenser (LAD)
2 Iweikreis-Hauptbremssylinder 4 Verteiler
8.1. Ha hremss ar

1. Vom Ansohlulnippel des Hauptbremssylinders Schlauch des Vorratsbehilters ab-
sishen. Dabei die Bremsfliissigkeit in einen enteprechenden Behlilter ablassen.

Kabelverbindungen vom Bremslichtachalter (Drucktaster) absishen.
Bremesrohrleitungen am Verteiler-Ringstutsen bsw. Hingstutsen absohrauben.
Schutsbalg vom Hauptbresssylinder absiehen.

Befestigungssohrauben des Hauptbremssylinders abschrauben und denselben mach
hinten aus der Halterung abnehmen.

o W o
R -t



Hnban:

Dor Binbau des Hauptbremnzylinder erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Aumbaues
unter Beachtung dor Angugsmomante fUr Befestigungsschrawben und Bremsrobr-
ledtungen.

Neiter aull nachfolgendes beachtet warden:

1. Naoh Leen der Seohokantmutter sm

Oabelkopf 1ot die Druokstangs eo
, einzustollen, daf gwischen Druck-

gtange und Kolben ein Splel von
1 oz vorhanden fnt.
Ansohliefend wird die Druckstange
durch die Sechskantmutter wieder
gakontert,

(B11d 104)

2, Naoh der Binstellung des Syleles ist duroh Betdtigung dee Fulbremehebels zu kon-
trollieren, ob der Kolbsn in seine Ausgangaetellung zurllokgleites.

3, Die Bremsanlage ist nach dor vollotindigen Montage des Hauptbremsszylinders su ent-
uften (siehe Punkt 8.5.).

8.1.1.1. Do~ und Montage des Rinkroisbauptbremssylinders
Orundsktelich sollten die Reparaturen am Hauptbremszylinder nur von autorisierten Ver-

tragovorkstitten durchgefUhrt werden, wobel die Reparaturarbeiten auf das Aueweohasln
der Dishtelemente begrenzt werden.

Tun Auswechsaln drfen mur Originmal-Dichtelomemte verwandei werden!

Maoht sich eine Aufarbaitung des Hauptbremssylinders erforderlich (z. B. Hohoen v ),
g0 10t dieser von unseren Vertragewerketdtton im Inland eimem Regenerierungebatrich
guzufthren.
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Bi1d 405 Einkruinhauptbrumszrlinﬂur ~ Schnitt

1 Sprengring 7 Druokfeder

2 Scholihe 8 Ventilklivper, vollat.
3 Ringmanschatte 9 Diohtring

& Kolban 10 VeraschluBechrauba

5 CGehiuae 11 Annohluinippel

6 Mapeahotts 12 Diohtring

Demontage:

1. Hauptbremnzylindar dulerlioh sMubary
und in eine Montagevorriohtung auf-
nehman.

(Bi11d 106)




Die Vorriohtung eur Aufnahme des
Zylinders kann nach nebanntehsnder
Abbildung melbst angefertist warden.

(Biid 107)

Aohtung:
ixIl:E-r niehkt im dem Bohraudb—
stoak einspannen, da hierdursh

oine Deformierung der Zylinder—
bohreng arfelgt.

o7

2. Mit Hilfe eines Sohraubandrahers
Sprengring an der Anschlagsoheibe
heraushsban, Anschlagpoohelbhs haraus—
nekman und Kolben mit elper Siche-
rungasangs aullon, aus dem OshMune
herauszishen.

(Bi114 108)

3. Kit einom stumpfen Rundstab & B ms,
170 om leng, wird von der Versehlufi-
schrauba aus das Bodenventil mit
Fedar und PrimMrmanschette naoh vorn
heransgedrilokt.

(B114 4108)

4. Absohraubsn des Ansohlubaippels und die Ausgleiohbohrung im Geoh¥uss auf Durohgang
Uborprlifen.

Solite die Ausgleoichbohrung zugemetzt =ein, no ist dieme mit einem Draht 0.8 mn
durcheuatoben.

5. SHubern der Binzelteile und den Gohlivoes mit Spiritus.
Wasohbensin wnd Diemeld]l dirfen niabkt yerwendet wardenl

6. Slobtung der Binzelteils und Auswesheoln dar basghldigten Dichtolamenta.
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Hontage:
1+ Zylinderbohrung und Dichtelemants

2.

mit Rizinusbl einstretohen,

In senkreohtor dylinderhaltung
Bodenventil, Pader und Primlir-
manechette in dio Zylinderbohrung
einflhren.

(B11d 110)

Sttz der PrimMroansohette auf der
Druckfedar bzw. Foderteller kon-
trollieren]

Zylinder in die Hontagevorriohtun;
aufnohaen und Kolben mit Sekundiy
oansohette in den Zylinder ain-
driloken,

(B11a 141)

dohtung:
Kolben, %ukﬂn&!rmannuhntta und

Zylinderbohrung gut mit Rizinustl
einntrolohen und beinm Nontisren
darauf achten, dab die Sekundkr-
manschette nioht umgestllpt wird.

Annohlagachraubs und Sprengring
montisren.

Aufsohrauben des Ansohlulnippels,
wobel auf einen guten Sits dar
Dichtung zu achten int,

(Ansugsdrehmoment beachtent)



8.1.1.2. Sehematinsshe Barstellung der Arbeitsstufea des Eiskreis-Naupt-
bramssylinders

L},

Bild 112 Arbeitsstufen des Binkreis—Haoptbremazylinders

= A Ruhestellung

- B Beim Bremsvorgang wird die Bremaflissigkeit dureh den Hauptbremszy-
linder in das Leitungssystem gedrfiokt. Die Ausgleichbohrung wird
hisrbei durch die Sekundirmanachettes verschlossen.

- € Nach dem Bremsvorgang flieBt die Bremsflissigkeit aus dem Leitungs-—
system zum Hauptbremszylinder surllok. Die Ausglelchbohrung wird hisr—
bei wiedar freigegebsn.

B8.1.2. Aws und Eimbaw des Zweikreis-Hanpthremssylisders
Die dazu erforderlichen Arbeiten sind im wesentlichen die Gleichen, wie beim Einkreis-
Hauptbremssylinder (Punkt 8.1.1.). Es ist lediglich eine AnschluBleitung mehr abzu-
schrauben und ein weiterer Sohlauch wom AnsshluBnippel abzusiehen.

8.1.2.1.e— und Ham des Sweikreis-Haupibrenssylinders
Die Einleitung unter Punkt 8.1.1.1. sur Reparatur des Einkreis-Hauptbremsaylindera
ist ebenfalls zutreffend fur die Reparatur des Zwelkrels-Hauptbremassylinders.
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Bild 113 Iweikreishauptbremseylinder - Sohnitt

1 Gehluse 9 VersehluBsohraube

2 B-Kolben § 25 10 Fthrungskappe

3 A-Kolben § 25 11 Dichtscheibe

4 Druckfeder, B-Kreis 12 Dichtring

5 Druckfeder, A-Kreis 13 AnschluBnippel

6 AuBenlippenring 14  Ausgleichventil, vollst.
7 Vordruokventil, vollst. 15 Kugel

8 Dichtring

Bementage:

1. Hauptbremesylinder MuBerlich ghubern und in gleioche Nontagevorricht aufnehmen
wie den Einkreis-Hauptbremszylinder (Punkt 8.1.1.1., Bild 106 und 1:??.

l-lt!!‘l

Zylinder nicht in den Schraubstock einspannen, da hierdurch eine Deformierung der
Zylinderbohrung erfolgt.



2. Nach dem Aufbisgen der Haltenasen,
Flhrungskapps mit Diohtacheibe von
der Offnung der Zylinderbohrung
abnehmen.

{D1la 11%)

3. YerschluPsobraubon der Bremskreiss
A und B herausschrauban und Ver=
druckventile einschlieBlich der
Feder harausnshsen.

Eesim Bremskrais B Ast derauf zu
achten, daf das Vordruokvantil
nicht herausfE1lt.

(Bi11a 11%)

4. Anschlubaippel des Bremskreimsn A
herausnchmen und Anegleiohventil
ainsohiieflioh Feder aus dem
Stutzen nehmoen.

{(B114 416)

5. Eolten des Bromskreisas 4 und dis
Ansochlagkugal aus dar Zylinder—
bohrung sntfarnen.

{8114 117)

ﬁ%tu‘:
aim Lisen den AnsohluBnippels wird

der A~Eolben hsrausgeschoban und
dis Ansehlagkugel fR1IE durch die
Bohrung in den Zylimdarinnsnraum.




6. Anschlufinippsl des Bremskraizan §
heraveschrauben und Auegleickvanti]
oinachlieflich Pader aus dam
Jtutzen nohmen.

7. Kolben das Bromekroises B mit Fa-
dox mowie Anechlagkugel mit Hilfe
oinen stumpfan Rundetabes @ 8 om,
200 ma lang nach vorn aus der Zy=
linderbohrung herauedriioken.

(B11d 118)

8. Zylindergehlinee aue dar Vorrichtung nehmen. Siubern der Einzelteile und des
Euhﬁunn} omit Spiritus. (Waschbeosin mpd DiowelDl dfrfen nisht verwsndet
werden!

9. Sichtung der Binzelteils und Avawechseln der baschidigten Dichtelemsnts,

Eontage:

1. Neu aufgezogena Dichtalemante auf riohtigen Sitz Uberprifen. Zylindarbohrung med
Hohtelomente mit Bigimuad] sinstrajohan.

2. Nach der Aufnahme den Zylinderge—
hluses in die Nontagevorrioh
iat der Eolben des Bremskreises B
mit Druckfeder in den Zylindar
einzufthron,

(B11a 119)

dobhtung:
Bain Enn%iernn int darauf zu achten,
dal die Mansohette nicht ungsatlilpt

wird.

3. B-Eolben mit Hilfs des Rundstabss ﬁ
bie zum Anschlag durchdriicken.
Binsetzen dey Anschiagkugel, dar
Yeotilieder und den komplettan
Yontilkdrpers in den Stutzen.
Binschravbon des dnoohlulnippels
untor Vorwendung eines neuen mit
Rizinuo8l banetzten Gummidioht-
ringes,

{(Bil1d 120)




4. Turlioklassen des B-Kolbens an den Kugelanschlag und die Ghngigkoit des Kolbens durch
2 bis 3-maliges Bethtigen prifen. Das Zurlicklassen des Kolbens mull langsan arfolgen,
damit die Anechlagkugel nicht in dep Kolben oder den Yentilkirper einmohligt.

5. Druckfeder wnd den Kolben des Bremekreices A supamzenstecken und in den Zylinder
einfilhren (siehe Punkt 2, Bild 119 ~ Nontage des B-Kolbens).

&, Die weitere Kontage erfolgt analog des B-Eolbens mach Punkt 3 und 4,

7. Yordruckventil der Bremskreise
A und B in den jeweiligen Stutzen
gingsetzen und Yersohlubsshrauben
unter Verwendung nauver mit Rizinue-
8] benotzter Gummidichtung ein-
sohrauben.

(B11d 121)

8, Versiegaln der Zylindarbohrung hinter dem A-Kolben mit Silikenfett NP 41.
Der Raum hiater dem A-Kolben it eo zu fUllen, dal ein geschlossener Silikonfett-
ring entsteht, der das Bindringen von Waseer und Yerunreinigungon erschwert,

9, Montieren der PUhrungekappe mit
Diohtochaibe. Die Flhrungakappe
ist hierbei anzudrloken und die
vier Haltenacen in die uzlaufende
Hut der Planncheeite umeublegen.
Dis Eappe muB klapparfrel und ge=
rade an der Geh#ussstirnpeite an-
liegon.

(Bild 122)




8.1.2.2. Sohematische Darmtallung der Afbuit-lturun des Iweikreis—Hampt-—
bremexylinders
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Bild 123 Arboitsetufen des Iwelkrein~Hanptbremszylinders

4 und € Ruhestellung

1] Bedn Brewavorgang wird die BreamnfllUseigkeit durch den Havptbresszylindar

Uber die Vordruckventile in das Ledtungasyetan gedrilokt.
B Oleichzeitig werden beim Bremsvorgang beide Ausgleiohvantile geaschloseen,

woduroh eine BremsflUssigkeitozufuhr vom Ausgleichbehflter nicht mehr sr—
folgen kann,

E Naoh dem Bremovorgang flieft die Bremaflliseigkeit aus dem Loitungnsysten
zun Hauptbremscylinder zurlick und die Yordruokvontile gehen in die Aungangn-
atellung C und die Ausgleichventile inm die Aungangsetellung A zurllok.



B.o. Yorderradbroane

8..2.1. [FBremsbasken der Vorderradbrsmse anshamen

1. Redzutisrn 1¥aen, Pahrzeug auf stablle Bicke hochbooken und RHdar abnehmen.

2.

Dis beiden Senkachraukan an der
Bremstrommel herauspohrauben und
it Hilfe von 2 kriftigen Sohrau-
bendrehern die Bremptrommel bei
goeléater Handbremoe abdrlicken.
Sollte die Bremetrommel auf der
Radnabe eimen sshr fasten S5its
haben, 8o ist die Eremstrommel
mit der Abziehvorrichtung fUr
:ramutrnnnl 04 09341 000 abzudriik-
&N

(B11d 124)

. Pedertaller, Peder und Scheibs

an beaiden Bremebacken abnehman.

. Hit Hilfe ednen krdftigen Schrau-

bendraharn iot der Haken der che~
ron Riokzugfeder aun der Bohrung
der Bremabacken zu driioken.

(B1lda 125)

Bremsbacken aus dem Sitz des
oberen Radbremszylindere heben
und durch Ankippen dee unteran
Bremobackene die Rickzugfoder
unten und das Handbremssedl aus—
hlingan.

Danach erfolgt das Abmahmon der
Erempbaoken.

(B11d 126)



8.2.2. Dberpriifen der Yorderradbrams
Vor dem Einbau wind die zu montiersnden und damit im Zupammenhang mtehsnden Teils auf
ihre PunktionstUchiigksit zu Ubarpriifen.

1. Me Radbremszylinder, die Yorbindungsleitung der Radbremszylinder wund dis Ansohlul-
_loitung -oind auf Dichtheit szu Uberprifan.

2. DMe Kolbon der Radbremsezylinder sind aufl Leichtglngigkeit zu Uberprifen.

3. Die Druckbeleen mUsoen sich leicht in die Nachstellkappan der Aadbremozylinder ain-
schrauben lagseen, wobei die Punktion der Pederklasmern Ubsrprift wird.

4. Dia Beilz dor Handbremse abaochoiersn und auf Lodlohtgingighoit Uberprifan.
Wenn arforderlich, Bremssellstige sunbauen und im Sehraubstosk unter Hip— und Her—
bewsgung dan Seiles mit Oatriebefstt SGA 6500 (GF S0) abochmisren bip danm Sohmiey—
mittel nus den Eontrollbohrungen der Seilhillenenden horaustritt,

Hinweis:

Un beim Naghfetton der Handbremsmeils im Fahrbetrieb sin Verfetten der Bremchallige
i verooiden, ist das Naohfetten bel offensr vorderer Radbremee vorzunshmen.
e Hapdbromeseile eind naok 20 000 Fahr-im cder einem Jahr nachzufetten.

5. ¥or der Montege der Bremsbacken sind disee atf gleiches Bremsmbelagmaterial
{(Farcdo oder Don) zu Uberprifen.
Dis zur Montage kommenden Bremsbacken aisaen fUr den Durchmesser der Bremstrommel
genchliffen pein.

8.2.2.1, Bremstrommel mit Radnabe

1. Die OberflHchonbamchaffenhait der Bremstrommelflche imt auf Lunker, Sohottarzarken,
Drehriefen, Bi0bildung und portige Stellen zu Hberprilfon.

2. Dis EremsflMchs der Brematrommel muf metallisch redin und fettfrel sein.
Hel der Vorwendung won nsusn Bremstrommsln imd dor Dbarflichanochutz auf der Brems—
fléohe zu entfarnen.

3. Solite em erfordarlich sein, den Wellendishtring der Radnabe aunzuweohseln, mo ist
dio Radnabe wie unter Pupkt 3.91. zu demontiaran,
Der naue Wallondichtring wird so in die Randabs aingepralt, dal die offene Seits
(Diohtlippe) namch der Nabe seigtl

4. Hol der Prufung der Bremsirommal
aufl Rundlaof, darf die zullenige
Rondlaufabwoilohung zwinchan Zen-
trierung und Breamafllche der
Brematrommel ©,05 mm betragen,

(Bila 127%)

5. Rundlaufkontrolle der Bremstrommsl
@it montiertor Radnabe. Die sulda-
aiga Rundlaufabwelchung der Bremn-—
fldche botrHgt 0,18 mm.

(Bixd 128)




6. Sollten die Bromntrommeln ausgedreht warden, se iet das gréfte zullissige Ausdreh=mal
im Reparaturfall 231 + 0,3 e (0-Haf der Brematrommsln betrigt 230 + 0,3 mm).
Bin waitersps Auvsdrehen der Brametrcmmeln izt unzuldasig.
Ebenfalls durfan [Ur die linke und rachte Radbremse nur Bramstrommealn mit gleichem
Durchmessor varwandet werden.

B.2.2.2. Badbramaxylindsr de darradbramss

Der REadbhrsmasylinderausbau erfolgt, indem die Verbindungeleitung swieschsn den Radbremae-—
zylindern und die Anpohlulleitung am oberan Radbresezylinder géllst wird.

laoh dem Herausschrauben der Befentigungeechrauben kann der enteprechends Radbrecazy—
linder herausgenoEmsr wardan.

Zum Auawecheeln der Ringmanschetts (Aufenlippenving) ist die Hachetellkappe mit Druck-
atift vom Radbremerylinder abzusishen und der Kolben mit einer Sicherungszangs —
aulen, herasuszuzishen.

Dag SHubern dar Binszslteile arfelgt mit Spiritus. (Waschbenxzin mnd Dieselfl doir—
fan niocht verwenmdet wardanl)

Bepchidigte Ringmanschetten vom Kolben abneahmen und neue Ringmanschatte aufsiehen.
{Nur Originalmanschotton voerwendeml)

Eylinderbohrung und Dichteloments mit Ririmupll einstreichen und Kolben mit Ringman-
oohette in den Zylinder einoetzen, wobei das Umotillpsn der Dichitlippe von der Ring-
mansohottd verhindert werden mul.

¥achotollhkappe mit Druckotift aufsetzen, wobei auf die Lelchiginglgkeit das Druck-
atiften 1n der Nachetellkapps zu achien iat.

Dar Einbau der Radbromssylinder arfolgt in umgekehrter Raihenfolge des Ausbausa untar
Bosohtung der richtigen EBinbauseita.

Die Radbremszylinder gind durch die mchriige Auflagaflliche der Bremsbacken filr die
1iake und reshte Radbresee untersshisdlich.

Aulerliioch sind die Andbreamssylinder mit Parbe gakenneeichnet.

grau = Hadbremssylinder [fir die rechte Radbromas
blam = Hadbremasylinder fOr die links Hadbromame

Druockboleen
Naohatellkappe

Federklammerx
Ringmansohette
Kolben

Gehlune
Batluftungonehraube

&

=] Bh Wi F L A ==
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Bild 129 FHadbresszylinder vorn resohts mit Entliftung — Schnitt



8.2.1. Bremmbacksn da Yorderradbromss nbanan

1. Grundedtzlich dilrfen fir die In:tnndnataung der Yorderradbremae nur Bremsbacken
elt aufgoklebten Bremsbelng Parodo 4N 14 eder Don 262 varwendet wardan.
Die Yerwsadung vap Bremebacken mit Bramabelag Coxid 19/55 far die
Yorderradbromne ist unxullesig!

2. Bei den Bromabacken fow dan Hand bremakabsl int der Exenterbolzen @it dem entopre-

3. Binetellsn des Hendbrazahebsla:

Handbresshebel mun vom Belagtriger
weg voerooheban werden!

Hinweim:

Bol eingetretensy ¥erachlell das
Bremsbeslagen erfolgt dia Yoratellupg
in Richtung des Belagtrigara, da-

(Bild 130)

4, Mo Einstelloutter dag Brompaeil-
T ozuger und die Druckbelzen dar Rad-
ssylinder zurilcketellan,
oh am unterasn Brezabacken degn
Bremsaeilrzug und die obare Riek-
zugfeder von dar unteren Seite dar
Bremsbacken in don Bremobaskan ain~
hiingen.

(B11da 131)

5. Nach dem Binlegen des Druckstegeas
fir die Handbremes int der abare
Bremsbacken mit der Ruokzugfoder
U Hontleren.

Hit Hills eineas diinnen Dornes wird
die unters Riokzugfedar in die
Bohrung dag Bromebaokens Eedrilakt.
Danach warden die Fadertoiler m1s

(Bila 132)




Aohtung:

Bei allan Reparaturarbeiten an derx
Vorderradbremse oul daraufl geachtet
worden, dal der Abstand der Bremsrohz—
Yerbindungaleitung tur Radnabe einaon
antoprechenden Abstand hat, damit ain
Dursheshleifen der Bremarehrleitung
durch dis Radnabe vermiodesn wird.

(B1la 133)

8.2.4%. Einstellen der Eadbramms vorn
Uz eine exakte Einotellung der Vorderradbramse durohfihren zu kinren, mub dis Eln-

stellung grundeitelich mit der Lehrtroumel flr Bremseinstellung 04 09227 007 durchge-
fubrt warden (Handbremee vellkomsen geldst).

Yash dem Aufsetzen der Lehrtrommel

auf die Radnabe wird diase mit 2 Senk-
echrauben fent angesochraubt.

Duroh das Drohen der Nachstellkapps
mit Hilfe eines Schraubendrehers,
Eremsbacken bin zur Anlage an dia
Hrematromzmel bringen.

(B11d 134)

In Anechlul ist die Nachstellkapps oa. 5 bis & Rasten zurilckzustellen, bis sich die
Breostrommal vollatlndig frel ohne Schleifern der Hremabagken durchdrshen 1HD

b (Brometrommel nur in Pahrtrichtnng durchdrehen).
Diese Einatellung ist bel allan vier Radbrecesylindern vorsunehmen, wobsi zu beachten
iet, dal dis vier Nashotellkappen um die gleiche Anzahl Rasten surliokgestellt werden!

8.2.5. Bionetellan der Handbremsa

Grunds¥tziich let ein Ein- bew. Nachstellen dor Handbremss nur nach ainsr YOTAngegan—
genen Einstellung deor Radbremse nach Punkt B.2.4. zuldeaigl

Hach Abnahme der Lehrtromzel 1ot die Einstellung dar Handbremse nach folgenden Punkten
vorsunehmen:

1. Bel goldster Handbremse sind die Binstellmuttern der fadbremssaile am Wasgebalkan
und das kurzen Bremsseiles am Umlenkhebel ca. siner Nuetterléngs ausruschrauben.



» HandbremebatKtigungnhebel in den

3. Zahn einrasten und Einstellout-
ter am kureen Bremspeil sowait

naghatellen, bie Weagebalkenbolzen
§ = 2 pe vor der Mitte den Lager—
bolzenn flir den Umlenkhabel ntsht.

(B1ld 13%)

Binatellmutterr der besiden Radbrema—
gaile am ¥aagebalken £lelcknKEig
nachatellen, bis Bremseeile leiokt
gaapannt aind (Bremsbacken liegen
leioht an der Tremmel an) und der
Waagebalkan annkhernd rachtwinklig
sum Bahmen liegt.

{Bila 1136)

. Handbrepmbetitizungehobal in Line-

etellung (Zahn 0} bringen und Bin-
etellmuttern der beiden Eadbremn-
saile am Waagabalken gleichatibip
drehen, bia dar Drucketeg in bei-
den Radbremmen ein Spiel ven

2,1 bis 0,3 un aufwolnt.

Bol einor Priufung durch Hand mul
auf jeden Fall ein fiihlbares Spiel
az Druckateg vorhanden modnl

(Ba1a 137)
Brezatroamel und RMdey montisren.

Ubsrpriufung dar Bﬁuuuuirkung

= Beim Binrasten dar Handbremse in
den 4. Zahpn piseen beide Rider
vollkommen frei laufen.



- Baizm Einrasten der Handbramss in den 3. Zahn sellen eich beide Rider in Fahri-
richtung mit ainer Hand bei mittleren Kraftaufwand drehen lassen.

- Baizm Binrasten der Handbramse in den 5. Zahn nell geringfigiges Drehen beider Rider
in Fahrtrichtung mit zwei Hinden bel grofem Eraftaufwand gerade noch s¥glich sein.

7. Imt die Bremewirkung garinger ale die im Punkt & angegebenen Richtwerte, mo darf

keine Korrektur sn den Binstellmuttern vorgenommen worden, well eine atdrkare Ein-
atellung zur Reduzierung des Druckategepleles [lUhron wirda.
Grifersa Abwelchungen von der vorgogebenen Bremswirkung deutern auf Hingel in dar
Hadbrezoe bzw. Einotellung hin. Eine Kontrolle und neue Einstellung der Radbremss
mit der Lahrtrommel nach Pupkt B.2.4. mowle eine neue Handbremssinetellung macht
pich unbedingt erforderlich.

8.3. Hintorradbromoe

Die De— und Montage dar Eadbrezee hinten, einschlieflich der Radbremssylinder und
Bremsbacken sowis Ubarprifen der Hinterradbremstelle ist analog der Yorderradbremsas
durchzufthren.

ﬁrur dis Inntandsotzung der Hinterradbremee werden Bramobacken sit aufgeklsbten Brema-
belag Cosid 1955 verwendet.
Die Radbremezylinder sind gegenlber den sinseitig wirkenden Radbremszylindern der
Yorderradbremse doppalmeitig wirkend.

L 5 6 4
I Druokbol=en
Sohutzkappe
Kolben
Nanoohetts

Druakfeder
GehHuse

7

oW W Ry e
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123 321
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Bild 138 Badbremassylindar hinten - Sohnitt

Das EBEinstellen der Hinterradbrazse ar—
folgt durch die beiden sxzmentrischen
Hachstellbeolzen am Halteblech.

Hach dem Aufsetzen und Belestigen dar
Lehrtromnal flir Aremaesinatellung

o4 05227 007 auf die Radoabe sind durch
daas Drehen der Nachetellbolzen nach
unten die Bremabacken sur Bremstrommal
einzustallen.

Daa Spiel zwinchan Bremsbelsg und
Bremetrommel ©,10 ... 0,15 om 18t mit
einar Fuhlerlehre zu pritfen.

{B11d 139)

Beln Durohdrehen der Bremstrommel in
Fehrtrichtung iet darauf zu schten,
dal mich die Bremetrommel frei, chne
Bohleifoen der Bramabacken durohdrehen
1H0¢%.




Aehtung:
Das Bin= bzw. Nachstellen der Hinterradbromse durah das Drahen der Nachotellbelzen

nash oben 10t nicht sullmeig, da dadurel der Bromsbolag nicht nit der ganzen Flécha
zum Tragen koomt.

8.4, Laat Engi Druok rans LAD

B.4.4, Virkuogawaize dar Apatenoreiprichtung

Die dem Druskbegronzar vargeaschaltets Anateusrainrichiung bewirkt eine von der Acha=
last abh¥ngige Yorepannung und damit eins Bromsdruckverinderung an der Hinterachns,
womit vin Uberbremnan der Hinterachma im unteren bis mittleren Belaetungebareich
verhindert wird.

140

Bild 140 Druckbegrenzor und Annteuereinrichtung

1 Druckbegrenzer, vollst. & Scheiba

2 Druckstange 7 Mohtung

3 PFedertellsr 8 Kappe

4 Druckfeder 9 Sochutzbalg
% Drugkfeder

B8.4.2. Wir aswelme d Droekbegransers

Dar Druckbegrenzer wird vom Herstellar mit einem eingastoellten Schaltdruok von

1,2 2 0,15 ¥Pa (42 % 1,5 kpfon®) angeliafert. Dieser Schaltdruck entepricht den arfor—
dorlichen Loitungsdruck an der Hinterachse flr das unbeladene fahrfertige Pahrzeug mit
Fahror. Unter diemen Bodingungon ot der Druckbagrenzer ss im Pehrzeug eingsbaut, dad
die Druckstange dox Anptevereinrichtung das Druckotliok am Druckbegrenzer chne Spiel
berlthrt.

His zum pingestellten Sohaltdruok dos Druckbogrenzars findet glelcher Druckaulhau an
Vorder- und Hinterachso statt.
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Bild 141 Druckbegrenger — Schnitt

1 YVerschluBschraube 6 Federteller
2 Gehlume 7 Druckfeder
3 Kolben mit Dichtelementen 8 GehBusekappe
4 Gummiring 9 Druckstlick
5 Kugel

B.4.2.1. offenstellung

lber einen Ringspalt zwischen der
Gehdusebohrung und dem Plastekegel

am Eolben besteht eine Verbindung
duroh die VerschluBachrauben hindurch
zu den Hinterradbremsen.

Dadurch ist zunMohet ein glelcher
Druckaufbau an der Vorder- und Hinter—
achae gegeben.

{(Bi11d 142)

e S Sy \.\\
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B.4.2.2. Schliefstellung

SN b“' T e e Uberwindet die sich aus Leitungsdruck
-_-_-,-__“\\“\\\\\b& und Kolbenfliche bildende Steusrkraft,
"W dis Kraft der vorgespannten Druckfeder
ﬁ‘m‘@“\\\\.‘lz \'\ 80 gelangt der Kolben in SchlisBatel-
BarT> lung und dichtet den Ringepalt zwi-

schen Plastkegel und GehMusebohrungs-

kantes ab.

Der im Moment des AbechlieBens im

Verbraucherkreis der Hinterradbremsean

' herrschende Druck, ist der Schaltdruck.
3 Ein welterer Druckanstieg wirkt sich

nur noch an den Vorderradbremssn aus.

(B11d 143)



B.4.2.3. Dbergangestellung

g Hach erfolgter Breceung und Druckap—

— & fall in der Zuleitung setzt bai Untsr—
ochreitung des Schaltdruckes ein
ergtes Uberstrtmen Uber die Axial— upd
Radialbohrung ein, so dal denmch ip-
folge Uberwisgens der Pedeckraft dar
Ubergang des Kolbone in die Offenstel-
lung méiglich wird.
Damit kann die Bremsflissigkait unga-

144 hindert surilckfliefen und die Ausgange=-
stelleng des Bremseystome ist wisder
kargentallt,

{Bi1l2 144)

e :
: go£ad 8.4.3, X¥dnbau der Aomteumerecinrich-—

NS IZIE | 302 4 2k “T ) Die Ansteuereinrichtung wird in Bingsl—
thalal -'

teilen geliefart und mull am Pahrzeug
IE l. s0 moptiert werden, dal dss MaB 80 +
:E:"w.____ ]

‘&i 0.5 mm zwischen Pedartsller und Lager-
KNS

bolzen vorhanden int.
Es wird damit die erforderiliche Ver—
aparnkraft der Druckfeder eingshaltan.

(B1ld 145)

Yor dem Einbau des Anotoverteiles ist
der Lagerbolzen mit Graphitpante
(Grasizeth) einzuntreichen.

Zup Heosen dee ainzustallendan Mafen
wird der Schutebalg surlickgemchoben
und das Eilnstellen orfolgt durch An-
ziehen der Sechskantoutter K 8.

Im Anschlull ist die Einstellmutter
durch eine sweite Mutter =u kontern.

(B11d 145)

Sollte eich ain Auswacheeln der HgW-
Buchsen fUr den Lagerbolzen des An-
oteuerteiles erforderlich mashen, se
sind diess mit der Yorriohtung sur
Do- und Wentage dor HgW-Buches flir
LAD ©4 09303 003 auszuwechaeln.

(B41a 137)




8.4.4. Einban dos Droockbogrenzars
Flir alls B 1000 Ausfihrungen wird der Lastabhlngige Druckbegrenzer (LAD} mit einem
eingestellten Schaltdruck von 1,2 ¥ 0,15 WPa (12 = 1.5 kp/en”) eingebaut.
Tis Einetellung ist dureh Parbkennzsichnung avf OJehiuss und Gahlusekappe sarklert.
Bine Verstellung der Gehlusekapps darf nieht erfolgen!
Fiir die Aunfthrung des B 1000 Klesinbueses wird ein Druckbegrenzer ait einer welcheran
Regelfeder singebaut. Die Kennseiohnung erfolgt auf der OehHusekappe

mit LD 75 {flr alls FPahrzeugaunfUhrungen auler KB

upd LD B0  fur Kleinbum (KB}
Auf Grund der stark abweichenden Leermassen und Hinteracholastan der verschiedenen
Fahrzeugauslfdhrungen, sind die aus der Einstelltabelle flir Druskbegrenger-Einbau er—
pichtlichen Schaltdrieke erfeorderlich. Diese Schaltdrioke warden durch sinen splel-
freten Einbau den Druckbegrenczers unter der Verwendung eines Binetellklftzohans fUr
dis jowaillige Pahrzeugausfilhrung 1t. machfolgender Tabelle eingeatalitl

o030 030
Iie sur Anwendung kommenden Binetell-
k1ll¥tzohon sind aus Harthole oder
Kunstatoff selbet anzufertigsn.
[} (5114 148)
o
I
- L
E}_A =
148
Binrtalltabells fir Drus arar-Einhao
Fahrzeug—Grundauofthrung Sinstellmal fUr spielfreien  Abscbaltdruck Fahreeug lesr und
Druckbegrenzer Einbau auf dem Boden stehend
Kurszzelchen Nal "a" (mm} HEa (U} (kp/on®)
KA, KM, HP, PR 49 1,2 0,15 (12 £ 1,5
D 50 1,820,115 (18 % 1,5)
KK 60 2,6 20,15 (28 £ 4.5
PR/LE (Kofferaufbsuten) 49 3,0 20,15 {30 £ 1,5

Dis fir die unterschiedlichen Fahrzeugauaflhrungen bekannten Drahetsbfedereinstellungen
{Punkt 6.5.41.) bleiben unverdndert und vind vor dem Binmbau des LAD zu ilberprifen und
woan ecforderlich nau sinzustellen (Drohstabfedergrundeinstellung).

Eaoh folgenden Arbeitegingen ist der Druokbesgrenxer einzubausn:

1. Bntfernen dee unteran Gummipuffers
an der Federwegbsgrenzung hinten
links.

2. Binlegen des enteprechenden Bin-
gtellkldtzohens zwinchen Anschlag
das Léngelankern und der Federweghbe-—
ETORZURE.

{Bild 149)

Hinwelms:
elite sich das Einatellklétzchen
fnicht sinlegen lemsen, so iot dan

Fahrzeug hinten links zu belasten.




J. Linkes Hinterrad moweit antlastan.
bla eich der Lingslenkar auf dem
Einstellkl¥tzchen abstiitzt (wenn
orforderlich. Pahrzeug unter dem
Tragrohrlager nnhebun?.

4. Druckbegrenzer in den Léngaschlitzen
den Halteblooks am Fahkrzeugrahmen
80 verschleben. bis dis Drucketange
der bereits montierten Ansteusr—
einrichtung spielfrai im Druskstlek
dea Druckbegrenzers sitzt.

Die Druckfeder im Druckbegronzer
darl hierbed nicht weiter zusammen-
godriickt werden.

Der Druckbegrenzer ist in der ar-
reichten aplelfreien Einbauanlage

am Halteblock festzuschrauben.
Danach werden die Bremerohrlei-
tungen angeachlozsen und der Schutz-
balg Uber die Gehiusekappe ESTOZEN.

(B11d 150)

5. Linkes Hinterrad belasten, Binstellkltzchen entfarnen und den unteren Gummipuffer
wiedsr einziehan.

5. Bremasanlage nach Punkt 8.5. antliften.

{

7. Boll der Abachaltdruck des Druck-
begrenzers und der Leitungedruck
Ubsrprift warden. mo ist ein Manc-
meter am Anschlul des Bremslicht-
schalters vom Heuptbremszylindar
anzuschlisfen, womit der Leitungs-
druck gemessen wird,

(B114 151)

Ein zweltes Nanometer ist an die
Bremsachlauchleitung des linken Hin-
terrrades anzuochlieben, womit dar Ab-
schaltdruck des Druokbegrenzers Be-
messen wird, der bel der BotMtigung f
des Pubbremshobels auftritt,

(B11d 152)

Wiohtig et hierbei, dal die Manometer
Eut entliftet worden!




8.4.5. Bimstallen des LAD und der dnsts

Um #ine exakte spielfreis Einetellung swischen Ansteueresinrichtung und Druockbsgrenser
durehfihren su kSnnen, kann die Einstellung mittels Kontaktgeber durchgefilhrt werden.
Es machf mioh hierbei die Isolierung der Druckstange von der Ansteuereinrichtung am
Ende zum Druckstllok durch sinen Isclierschlauch arferdsrlish.

Der Eontaktgeber und die dasu erforderliche Binstellmcheibe kinnen won den Werksthitten
mit wenig Aufwand selbat angefertigt werden (Bild 153).

Ale Priflampe kann hiersu der sich im Handel befindende Pruf-FPix verwsndet werden.

Arbai fir 2

1. Die Arbeltmghnge, die vor und nach der Binstellung mit Eontaktgeber durchgefilhrt
worden milasen, sind die gleichen, wies bel der Binstellung ochne Kontaktgeber.
(siehe Punkt B.4.4.)

2, Voreinstellung der Ansteusreinrichtung am Fahrzeug auf das Naf 78 - 4 0,% mm swischen
Federteller und Lagerbolzen.

.J. Druckstange gegen Sohlud zum Druckatilok mit Isolierschlauch B 10 x 11,4 isclieren.

4. Das Leitungeende mit Magnetkern an die Eappe der Ansteuersinrichtung heften und das
Leitungsends mit Kontaktklemme an die Bremsrchrleitung, die sum LAD fiuhrt, anlsgen.

5. Binlegen der Einstellescheibe swischen dis Einstellkapps des LAD und den Federteller
der Anstesuereinrichtung.

6. Druckbsgrenser in dem Léngsschlitsen des Haltebookes am Fahrzsugrahmen sc verschie—
ben, daB kein Spiel swisohen Druskbegrenser, BEinstellscheibs und FPederteller der
Anstsusrsinrichtung wvorhanden ist. Der Druckbegrenser ist in disser Binbaulage am
Halteblook festzumchrauben und die Einstellscheibe ru entfernsn.

7. Mit einem Steckeschliless]l die Sechskantmutter der Druckstange lUsen, bis dies Eon-
trollampes des Kontaktgebers aufleuchtet. Damit imt die Druoketange der Ansteusr—
einrichtung sum Druckstilok des Druckbegrensers splelfreil singestellt.

B. Sechskantmutter der Drucketange durch die szweite Sechskantmutter kontern.

.9- Gummimobutsbalg von der Ansteuersinrichtung Uber die Einstellkappe dem Druckbagrensers
sishen.



14 +o

=+ 1+ scharfe Kanten
gebrochen
153
Bild 153 ZEinstellen der Ansteusreinrichtung mit Kontaktgeber
1 Einstellscheibe 4 PBinstellkappe vom LAD
2 Kontaktprifgeriit "Prif-Fix" 5 Einstellscheibe (eingelegt)

3 HNagnetplatte 6 Federtellsr von Anstesuersinrichtung



B.4.6. Stirungen am LiD

StBrung Fal sachas Abhilfe

Vorseitiges und starkes Druckbegrenzer let delekt, Druckbegrenszer auswechssln
Plockieren an der Hinter— Schaltdruck stimmt nicht (Einbau nach Punkt 8.4.4.),
achse bei unbeladenem Fahr— mehr. Schaltdruck tberpriifen. Im
UL . Fahreeug durch Iwischenschal-

ten von 2 gut sntliifteten
Nanometern vor und hinter dem
Druckbegrenser ocder ausgebaut
auf Bremshydraulikprifstand.

In diesem Pall kann die Ge-—
hiusekappes mittels Naulschlfie-
sel SW 19 verdreht und der
Sohaltdruck sinreguliert werden.

Vorzeitiges und starkes Druckbegrenser sitst Druckbegrenser gemiB Punkt
Blogckiaran an der Hinter- nicht mehr feat. B.4.4, wisder befestigen.
achae bei geringer bis Irehatabeinstellung Einstellmafe gemdd Tabells
mittlerer Beladung des etimmt nicht mehr und Punkt 6.3. neu einstellen.
Fahrzeuges. ist zu kontrollieren.

Iu grofes Bolgensplel Buchsen und Boleen sind aus-

durch die ausgeachlagenen suwschseln. (Absiehvorrich-
Hartgewsbeabuchsen in der tung verwsndenl)
Lagerkappe am Lingelenker. Druokfedern auswacheeln und

Anateuer-Druckfeder ge-— ﬁnltiuﬂriinrlnhtung neu ein-
brochen oder srmiidet. bauen gomil Punkt B.54.3.
baw. 8.4.5.
Eeine oder nur geringe Druckbegrenser defekt. Druckbsgrenser auswechseln.
Bremswirkung an beiden
Hinterriddern.
Drehstabfederbruch hinten, Materialermldiung infolge Neusn Drahetab sinbauen und
links. Alterung oder Uberbean- nagh Punkt 6.3. neu einstellen.
spruchung . Im AnsochluB wird der LAD wie

unten Punkt 8.4.4. eingestellt.

Bel Drehstabfederbruch hinten
links ist eine Weiterfahrt un-
suldesig, da hierdurch eine
davernde max. Belastung am

LAD auftritt.

Dureh die max. Balastung des
LAD tritt eine Uberbremsung
der Hinterachse ein, die sur
Zerattirung des LAD bew. Un-
fall fdhren kann.

Es ist nicht geastattet, sigenmichtig den Druckbegrenszer zu demontieren und Telle aus-
suwecheeln. Instandesetzungen werden, wenn arforderlich, nur im Herstellsrwerk bsw. in
Regenerierungewerketitten durchgefithrt.

Der Austausch verbrauchter bzw. beschidigter Ansteuerteils ist jeder Vertragswsrkstatt
gestattet, wenn die Teile durch Original-Ersatstelle ersetst werden.

Die genannten Stbrungen sind nur auf den LAD bezogen und setzen vorsus, dal das tbrige
Bremmeystem in Ordnung ist.

8.5. Entliften der Bremsamlags
B.5.1. Emtltiften der B

Der Entltiftungesvorgang disser Art beruht darauf, dal der Hauptbremsszylinder als Pumps
dient, mit desen Hilfe die Bremafliissigkeit durch das Leitungenetsz gedriokt wird.

Yor Beginn des Entltftungsvorganges ist der Auagleichbehllter mit Eremafliissigkelt su
fillen. Wihrend des EntlUuftens ist zu beachten, daB der BshMlter nicht lesrgspumpt wird,
da sonst erneut Luft in das Leiltungesystem gelangt.

Zu verwenden -ist "Globo"-Bremsfllissigkeit, die mischbar 1st, mit allen Eremeflissig-
keiten nach SAE 70 R 3.




1. Der Entltiftungovorgang beginnt an dem Rad, das die l¥ngste Zuleditung vom Haupt-

9.

bremezylindsr hat.

Reihanfolgs der Entlggﬁggg:

I. roohte Hinterradbremse IITI. rechte Yorderradbramse
II. linke Hinterradbremce Iv. linke Vorderradbremse

2. Schutzkappe von der Bntluftungs-
sohraube dee Radbremszylindern
hinten rechts abzishen und Brt-
luftungenghlauch sowle ainen
Bntitftungs- bzw. Ringechlissel
aufochioben.

Dan freie Ende des Butluftungs-
sohlauches wird in ein Gefll mit
Brouoflunsigkeit eingetaucht,
welchen beim Bntlliftungsvorgang
iber die Hiohe der Entliiftunga-
schraubs gehalten werden mufl.

(Bila 154%)

Dis Entltfiungsochraube des Radbremszylinders durch 1/2 Umdrehung nach links 8ffnen.
Dae Bremspedal kréftig durchtreten und langsan zurlioklasson. Disser Vorgang ist
200ft cu wiederholen, bio die Bremofllesigkeit blasenfrei in das Glaegefil strimt.
Im durohgedriiskten Zustand den Bremspodale ist die Entliftungasohraube zu sohlien-
oen und erst danach wird das Bremspedal surlickgelasnon.

Entluftungeschlaush abrehman und Schutekappe aufsetzen.

Der Bntliltungsvorgang wisderholt eloh in der beochriebenen Reihenfolge bed den
itrigen HHdern.

Hach dem Entluften der Bremsanlage wird die Eremawirkung Uborpruft,

Stellt man dabei feot, dad sich das Bremopedal nachfedernd bewegen 140t, 2o mull der
Entlliftungavorgang wiederholt wardsn,

Priifen deo Spieles zwischen Druckstange und Kolben des Hauptbremnzylindars (1 em),
wenn erforderlich, einstellen nach Punkt 8.1.1.

8.5.2. Entiaften der Iwsikrsisbremmsanlare mit dem Haopibremesylindar

Die Bntliftung der Zwalkreishremeanlage mit dem Hauptbromozylinder et analog der
Binkraisbremsanlage durchgufhren. Begonnsn wird auch bel der dwelkraisbreoeanlage
oit dem Rad, welohes die l¥ngete buleitung zum Hauptbremosylinder hat.

Asihenfolza der Botl :

I. Bremskrois B rechts Hinterradbremse III. Bromskraio A rechte Yorderradbramse
II. Bremskreis B linke Hintarradbrezas I¥. Bromskreis &4 1linke Yorderradbremsa



Int dar Haupthremazylinder zusftzlich mit EntlUftungeschrauben vearsmshen, aa int
dieser anschlielend zu entlfiften. (Bild 155 (1) Entldftungsschraube)

Bi1la 155 Iweikrelsbremsanlage

8.5.3. EntlOften der Bremmanlags mit EntlOftuogaxerft

Lisgt der Hauptbremasylindar h#her ale dis EntlUftungoschrauben der Redbrampzylinder,
ao ist a8 vorteilhaft, ein Entliftungesgerit zu benutzen.

8.5.3.1. Entlaften der RBinkraisbressanlags

1. Der Anschlulochlauch vem Entluf-
tungogerdt wird an der EntlUftungs-—
achraube der Hadbremse hinten rechts
angenchloonen.

(Bi1d 156)




2. Dackel des NachfUllbehiltere sbschrauben. Absperrhahn dor Zuleitung vom EntlUftunge—
gerfit lfnen und die BremaflUnsigkedit mit einem Druck wvon 250 kPa (u) (2,5 kpfem")
irn dan Leitungesyetem driloken.

3. Beim Flllen der Brempanlage int das Bromepedal mshrmals langesm zu betStigen, damit
der SekundMrraum des Hauptbremezylinderas gefUllt wird.

4, Nachdem nich whhrond daa FUllpro-

zenges der Ausgleichbehilter bis

aufl 4/5 gefullt hat, wird die Ace-—
gleilohbohrung im Heupthremszylinder
geaparrt.

Das Bremspedal wird zu dissem Iweck
etwa 30 mm nisdargedrickt und in
dieser Stellung durch ein Holzklttz-
¢hen arretiert,

(B1ld 157)

5. Entluftet wird in der Reihenfolge:
Radbremss hintan linka
fadbreamse vorn  rechte
fadbremee vorn  links

B.5.3.2. Entloft o slkrelpbrensan

Die Bntluftung der Zwelkreisbremoanlage erfolgt enalog der Einkreisbremsanlage, wobesi
Jedoeh nachfolgendes benchtet werden mul:

Dar FUll- und Batluftungsvergang ist fHry jeden Bremskreis einzeln durchzufllhren.
Begonnen wird mit dem Bremskrels B, der an der Hauptbremazylindoratirnseite (Bremo-
lichtachalterveite) angeschlospen iot. (Bild 155)

Daz Bremppedal wird eu diesen Zweok 150 mm niedergedrlekt und in diensr Stellung arre-
tiert. Das Entliftungagerit wizd ae den Radbremszylinder des rechten Hinterrades anga—
sohlossen. Entliéftet wird anechliefend die linke hintere Radbremne und dor Hauptbreomzy-—
1lindar (Entluftungsschracbs (1) an Verteliler dem Bremekreipes B).

Hachdea der Bremskrein B entlUftet ief, wird der Bremsokrain A entltiftet, Jedooh mit dem
Unterschisd, dal hierbei das Bremspedal nur 50 mz niedorgedrickt und in dieser Stellung
arretiert wird, damit das Aungleichventil iz Hauptbremezylinder den Aeklflul der
Bramoflisnigkeit nach dem Yorratabehllter aperrct.

Dan EntlUftungeagerit wird an der Radbremse des rechten Yordarrades angeschlossen und
anochlieBend erfolgt die EntlUftung an der Radbremse des linken Vorderrades. t

8.6. Wartung der Bromsanlage

Un eine sichere Funktion der Bremsanlage zu gewiShrleisten, sind auler den Wartungsar—
belten laut der Durshprifungsintervall der B 1000 Durchoichtenkarte [elgende Arbeiten
durchzuflthren:

1. Da die BramallUssigkelt hygroskoploche Bigenschaften basitszt, die durch die
Alterung noch beglnetigt werden, iat die BremsflUesigkeit nach ca. 1 1/2 Jahren
zu eruevern., Gleishzeitip sell ver dem Fullen der Bremoanlege =it neuwer Bremsflus—
glgkeit die Bremsanlage mit Spirltue gereinigt werden.

2. Bei Bremolberprifungen nind div Bremsochlduche und Brasorohrlefitungen auf Scheuer—
etellen, Ridbildung und Korrosion zu Uberprilfen. Boachidigte Teile milseen sofort
ausgewooheslt werden, Bremaschllughe und durch Sullere BEinflisse stark beansprushte
Bremerohrleitung (Radnlihe) werden jedooh spltestens nach 5 Johren und am Rahmen ge—
ochlitzt lisgends Bremsrohrleitungan splitestsns nach 10 Jahren ausgewachaelt!



9, Eursselehan, Rimstell- and KontrollmabBtabellen

9.1, Enrsseichen der B 1000 Ausfihrungen

Kurzzeichen Fahrrzeugausf

| o ) KEastenwagen

EA/VA, EA/EDI Kastenwagen Sonderausfiihrung

EAJEDL/2 Eastenwagen Sonderausfiihrung

KA/ Kastenwagen Wirmeisolierfahrseug

EA/¥W NDI Kastenwagen Wirmeisolierspezialfahreeug

[ 4| Kastenmehreweckwagen

ER/A Eastenmehraweckwagen Sonderauafithrung
Kn/2 Eastenmehrzweckwagen Sondersusfilhrung
IN/3 Kastenmehreweckwagen Sonderausfilhrung
EN/TA Eastenmehrzweckwagen Sonderausfihrung
ER/NDI Kastenmehreweokwagen Sonderausfihrung
'Ilnl Kaetenmehrzweckwagen Sonderausfilhrung
IN/B Kastenmehrzweokwagen Bestattungswagen
EN/PH Kastenmehrzweckwagen Postapszialfahrzeug
EN/ILF Kastenmehrzweokwagen Kleinltémehfahrzeug
lll Kleinbus

KB/VA, KB/HDI Eleinbus Sonderausfilhrung

EB/H/TA Eleinbus Sonderausfihrung

KX bis I/1981 Krankenkraftwagen

KX ab II/1984 Krankenkraftwagen

KIK/NH Sohnelle Medizinische Hilfe

EE/NE 1 Schnelle Medizinische Hilfe Sonderausfihrung

EE/TA Erankenkraftwagen Sonderausfiihrung

EX/NDI Erankenkraftwagen Sonderausfihrung

KE/YP Verkehrsunfallbereitschaftawagen
'.IIII{T Krankenkraftwagen, Sonderausfiithrung

HF Pritschenwagen

HF/HDI Pritschenwagen Sonderausfiithrung

FR/IK Fahrerhaus-Rahmenaunefithrung mit Isothermkofferaufbau
FR/IE/EDI Fahrerhaus-Rahmenausfithrung mit Sonderaufbau

FR/LE Fahrerhaus-Rahmenausfithrung mit Leichtkofferaufbau
FR/EK Fahrerhaue-Rahmsnausfihrung mit Mehrsweokkofferaufbau
rR/aTy Fahrarhaus-Rahmsnausfihrung mit Sonderaufbau

FR/LPE/A Fahrerhaus-Aahmenausfithrung mit Sonderaufbau



9.2. Proif- und Einstellwerte-Fade Yorderachse (mL
IFahrzeug -  [Drehstabf. |Drehstabf. | Teleskop- BlockmafiReifeninnen] Kontroliman
ausflibrung | #mm  |Kennzuhl |Stofidémpfer #0)mm |druck kPa fzul Abw: *Jmm
K& a3 chne AJ-200-220/50 1€ 300 56
EA/VA, KA/MAI 33 ohne = 16 300 58
KA/NdAIS2 33 chne " 16 300 60
| AW 33 ohne n 16 300 59
EA/W/HAI 33 ohne " 16 300 61
KM 33 ohne A3-200-220/50 16 300 56
ENA 33 chne . 16 300 57
ENS2 33 ohne r 16 300 59
EM/3 Ek] chne " 16 300 59
EM/VA 33 chne i 16 300 59
KM/MdI 33 chne " 16 300 61
EM/NE 33 chne e 16 300 60
KM/H 33 chna o 16 300 57
EN/FM 33 chne iy 16 300 60
EM/ELF 33 ohne o 16 300 66
KB 33 ohne A3-200-220/50 16 300 62
EB/VA ,KB/MAI 33 ohne = 16 300 E4
EB/M/TA a3 ohne i 16 300 56
KK bis I/84 33 chne A3-200=-220/50 16 275 62
EE ab II/81 .5 3 A3-200-150/30| ohne 240 62
KK /MH 3,5 3 n ohne 240 62
EE/NH/1 33 chne b 16 250 ™
KE/VA 31,5 3 " chne 240 62
KE/MdI MN,5 3 sl ohne 240 62
EK/VP 33 - ohne A3=-200-220/50 16 300 . 65 .
EE/VE 33 chne " 16 300 7o
EK/KT 33 ohne L 16 300 69
HP 33 ohne A3-200-220/50 16 300 56
HP/Md1 33 chne N 16 300 56
FR/IK 33 chne A3-200=-220/50 16 300 65
FR/IK/MAI i3 ohne L 16 300 67
FR/LK 23 ohne " 16 300 59
FR/NK 33 ohne . 16 | 300 63
FR/GTW 33 ohne = 16 300 69
FR/LFE/1 33 ohne " 16 300 64




9.3. PFPriif-und Einstellwerte-Federung Hinterachss (mL)
ausfilhrung | #mm  |Kennzahl |StoRddmpfer [£0jmm |druck kPalzul Abw. >3 mm|
KA 33 chne B3-200-200/50 32 250 49
KA/VA EA/HAT 33 ohne " 32 250 49
KA/MAT /2 a3 ohne . 32 250 50
KA 33 chne " 32 250 56
EAN/MAT 33 ohna n 32 250 56
KM 33 ohne B3-200-200/50 32 250 49
EM/1 33 ohna " 32 250 50
EM/2 a3 ohne " 32 250 51
KM/3 33 chne " 32 250 50
EM/VA 33 ohne " 32 250 51
Fi. B 33 ohne " 32 250 52
N/NE 34,5 1 " a7 250 50
KM/B 33 ohne B 32 250 63
EM/FPHN 33 ohne H 32 250 59
EN/ELF 3,5 1 " 37 250 90
KB 30 2 B3-200-150/50 20 225 55
KB/VA,KB/MAT 30 2 " 20 250 55
EB/M/VA 33 chne B3-200-200/50 32 250 49
KK bis I/B1 30 2 B3-200-150/50 |re.27,14.23 225 70
KK ab II/81 28,5 i B3-200-90/30 chna 180 re.65,11.75
KE/MH 28,5 4 " chne 180 re.65,11.75
KE/MH/M N,5 3 B3-200-150/50 28 200 re.90,11.96
KE/VA 28,5 4 B3-200-90/30 chne 180 re.65,11.75
KK/ MdI 28,5 4 H chne 180 ra.65,11.75
/P a3 chne B3-200-200/50 a2 250 77
EK/VE 33 chna el 32 250 86
KE/KT 33 chne b 32 250 86
HP 34,5 1 A3=200-220/50 37 300 49
HP/MAI 34,5 1 ™ 37 300 49
FR/IK 34,5 1 A3-200-220/50 37 300 70
FR/IK/MdAI 34,5 1 ™, 37 300 70
FR/LE 34,5 1 J 37 300 61
FR/ME 34,5 1 o 37 300 63
FR/GTW 35,5 1 " 37 300 75
LE/LFE/1 34,5 1 H 37 300 65




9.4. Bturswerte bei Fahrseugleermasse (ml)

Sollte am Fahrzeug eine Kontrolle der Sturswerte erfolgen, so miesen nachfolgende
Werte vorhanden sein.

Vorderachse 2° I 20' bei einer mittleren Achslast von Foy = B8B0O0 N
L]
Hinterachse 2% £ 20 be1 ainer mittleren Achslast won P‘H = 4000 - 9000 N
Die starke Abweichung der Hinterachslast iet durch die unterschiedlichen Fahrzeugauf-

bauten begrindet.

l;u-g im:
Es mul in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, dad eine Richtigkeit der

Drehstabeinatellung Uber den Sturz nicht abgzeleitet werden kann.



10. Anzugdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen
Lid. Bezelchnung der Giite der Funktion der Schrouben- Dreh-
Nr. Schrauben oder Muttern Schrauben verbindungen marment in
oder Mm {kpm)
Muttern
1 M8 x 30 8.8 Klemmuffe der 20 + 10 Hm
TGL 0-933 LenksHule (2,0 + 1,0 kpm)
2 EM 10 x 60 8,8 Lenkgetriebe 40 + 10 Nm
TGL 0-835 am Hahmen (4.0 + 1,0 kpm)
Stifteschraube
04 03051 005
3 H6x8 8,8 Réhrehenbafestigung 3...6 Nm
TGL 0-933 im Lenkgetriebe (0,3...0,6 kpm)
4 M 8x30 8,8 Deckel vom 25...30 Nm
TGL 0-933 Lenkgetriebe {2,5...3,0 kpm)
5 M Bx 30 a,8 Lenkgehfiusedeckel 28...33 Nm
TGL 0-933 (2,8...3,3 kym)
M 10 B Kontermutter 25...30 Nm
TGL 0-934 fiir Binstellschraube (2,5...3 kpm)
7 M 12x1,5x50 10,9 ¥Winkelhebel, li.u.re. 110 + 20 Nm
TGL 0-961 und Lenkhebel, 1i.u. (11,0 + 2,0 kpm)
re. mit Zwlschen-
hebelwelle
8 HE x50 8,8 Spuratangen 10 + 5 Nm
TGL 0-931 einatellen und (1,0 + 0,5 kpm)
sichern
9 M 24 x 1,5 60 Lenketockhebel auf 150 + 100 Hm
TGL 0=937 Lenkgetriebe 15,0 + 10 kpm)
10 M 14 x 1,5 Bo Lenkschubstange 40 + 50 HNm
TGL 0-937 (4,0 + 5,0 kpm)
11 Mi2 x 1,5 &0 Spurstangen und 40 + 50 Nm
T6L 0-937 Lenkzwischenstange (4,0 + 5,0 kpm}
12 M 10 x 55 B.B Lenkschubstange 16 + 4 Nm
TGL 0-931 sichern (1,6 + 0,4 kpm)
13 M 16 x 1,5 60 Spuratangenhebel 60 + 30 Nm
TGL 0-936 mit Antriebasgelenk- (6,0 + 3,0 kpm)
gehiuse
14 M 27 x 1,5 60 Radnabe mit Doppel- 2B0 + ﬂ Hm
TGL 39-937 gelenkwelle bzw. mit (28,0 + 7,0 kpm)
Hinterachszapfen
15 M 10 x 16 10,9 Yorderradbremse mit 40 + 20 Nm
TGL 0-933 Antriebsgelenkgehduse (4,0 + 2,0 kpm)
16 M 10 x 25 10,9 Hinterradbremse 40 + 20 Nm
T6L 0-933 mit Hinterachekdrper (4,0 + 2,0 kpm)
u. LEngelenkern
17 BM 14 x 1,5 8 Radbefentigung 110 + 30 Nm
TGL 22252 11,0 + 3,0 kpm)
18 M 12x1,5x35 10,9 Tragrohrlagerdeckel 70 + 40 Nm
TGL 0-961 (7.0 + 4,0 kpm)



Anzugdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubsnverbindungen

Bezeichnung der Giite der Funktion der Sdhrauben- Drah-
Schrauben oder Muttern Schrauben warbindungen meoment n
oder N {kpm)
Muttern
N B x 25 8,8 Hauptbremssylinder 20 + 10 Nm
TGL 0-933 am Rahmen (2,0 + 1,0 kpm)}
N 12 = 1 - Hohleohraubes 35 + 15 Nm
A&, A 12, A 15 (3,5 + 1,5 kpm)
H 12 x 1 - Uberwurfmutter A 7 12 + 3 Nm
(1,2 + 0,3 kpm)
M 10 = 1 - Uberwurfmutter A 9 12 + 3 Nm
(1,2 + 0,3 kpm)
M 20 x 1,5 - AnachluBnippel 70 + 30 Nm
08 31245 100 8 23 (7,0 + 3,0 kpm)
M 20 x 1,5 - VerschluBschraubs 70 + 30 Nm
08 31390 100 (7,0 + 3,0 kpm}
18 40254 101 - Exerenterbolren 12 ... 15 Em
LR 527 (Bremebacke ) 1,2 ... 1,5 kpm)
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12. Lehrtafel Fahrgestell

AF/BE
Bi32z2mm
AD/BC
GhF5 215mm
m (B |M
0P k., ~2mm | <0730 +IO°
Mgzl (3 OE) |M6zul
+0°30'8 2. emm | -0°5" -1
IﬂL m'_
sighe Punkt 8.4 | siche Punkt G4
Mgzl MGzl
ae =30 =00 -30
my
-7 -3
A =208 :08mm
B2T7E =1.5mm
sighe Punkt 8,2 | siehe Punki 9.3
A=80 za5mm
B0
m
KA
KM | 12 215 kafem?
KB | 18 :1shplemi
RE| o2 1 8kpiem!
HF| 12 z13kplem?
- ]
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