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=a% A8 valletbndiga La- und Nontagearleltung dea Getrieban.
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Trferdariizhe dnda=ungar zum vorlisgenden Feparsturhomdsuzh werden in den Infomma-
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Zine Kerrektor des Reparatuzhandtuches "Heft Getriebe®™ kann rur bai ainer Neoauflegs
wrlclgen!

Bitte bemchten Eir onbedimgt das Torwort sum Beparatorhandbmeh im Heft
*Hotor 393-1" powie die Hlioweise jedes Bamngruppenbafies des nausn Haparatur—
hapdbuchea B 1000.

Inhaltevarzelehnlia
Seite Sette
1. Techelachs Laten 3 e Morntsage des Getrisben 14
2. Zehmbiervorschelitea 2 5.9. Blnteu der Aitselwells und 1%
3 Demontape dea Getrlebes des Lageririgers
3.1, RAusbau des dokeantrishae & 5.1.1, Binetellen der Ritegelwalle 15
i F- duebay der Frellaufeperp= L) 5.8, PBintaas des Tashpantriehea 16
atrrichiung und der An=- 5.3, PBlnbag des Johaltrades fiir 16
triabawelle Bilohwistagang
.3, Austau der Sshaltung ) ., Einban dar Zauptwslla 16
Fok, dastar der Cesriebewsllec 5 5.5. Einbau der Antrisbawalle 18
3.%.1. Hauptwelle 5 und der Frellpufsperrelin-
3.L.2, Schaltrad fiir Aickwiris-- ] rlchteng
gang £.£. Einbau dee Achaantrisbas 19
3.4.3, Riteeluells 6 5.6.%. Einztallen doe Zahnilanken- 20
&, [a— und Montag= von Je- .} aplzlen
trisbezoakruppen 2.0 Montage dea AbsahlubBdeaksles 21
L4 Sehal 8 E.G. Finkay dar Schaltbhrllzka und 22
£hr RERALNINE dsn Brhaltdsckals :
- Sahalthrunks 8 5.9. Eompletticrune dos Getriebea 22
iL.3,  Antrimbewelle 9 6. ﬂnauEldrshnngB;t& iur die 23
: wichtigeten dcheaubenver-
L. 4, Synchronlsierungen 0 BInEMEsn
Sy Asheaptrieh L 7. Lehrtafel Getzieba WA 10,5
4,6, Tachoantrich i 5. M
.7,  HRauteile im Jeiriahe- 13

£shuans



1. Technische Da

EBezeichnung, Typ
Bauart

Anordnung

Anzahl der GHiage

Frelilauf
Dbersetzunzen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
L, Dang

Rliokwhirtsgang
fohatrieb
Gesohwindigkeitsmesnar
Sehaltung

Getriebemasee ohne 61

2. Sehmiervorschriften

Schmiarmittael

UlfUllmenge

Wartungserklus

WA 10,5 84 M TOL 27595/04

Blookgetriebe, d. h. Wechaslgetriebe und
Achaantrieh mit Ausgleichgetriebe in einem
Gehliuse

Trisbsatzancrdnung in Fahrzeuglingsachas

4 Vorwirts- und 1 Rickwirtzgang,
alle VorwiArteghngs synchronisiest

mit Sperre in allen GHngen

3,923
2,863
1,040
0,967
3,636
5,28
2,66
Entippelachaltung
S0 ke

Inland: Getrisbell 8L &0 TOL 21160
Ansland: Narkengetriebedl - EAE B0 EF

2,25 Liter
(Bratauffullung ab Werk 1,8 Liter =
£ilt nur bis sur 1. Durchsicht)

Dlstapdskontrolle:

Bei jeder Fahrzeugdurcheicht adar alle
10 030 km

Blwechoel:

Erater Ulwecheol nmch 2000 lem
(1. Turcheicht),

danach alle SOO00 L
oder nack 3 Jahren



3. Demontage den Getriches

Das Oetriebe wird mit dem Motor aus dem Fahreeug susgebaut und danach durch Lisen
der Schraubverbindung vom Motor getrennt. Die hierfir erforderlichen Arbeitsginge
eind den Baugruppenheften WOTORE und FAHRVERE (Aus- und Einbau der Doppelgelenk-
wellen) zu entnehmen.

Bitte beachten Sie, d4al alle BetAtipungozige (Freilnuf und ¥upplung), die Tache-
meterwells, die Esnbelverblndung mm Drucktaster dureoh RUuskfahrleushte und die Klesm-
verbindung dea Schalthebhels vor dem Ausban gelbst werden.

i.1. Ausbau des Achsantriebea

Getriebel]l aklaassen und Ulmedatab
aus dem Jetriebogshiuase: zishen.

B Sechnkantschrauben M 8x25 ab=-
schraubksn,

ifferentialdeckal duroch leliochie
Sohlliee mlttels Gummihammer vom
Getrichegohliuae ltanen und aboehmen.

Eomplotten Achaantriob aun dem Go=
trisbogehlivee herausnehmen.
(Bild 1)

Entlufter hersusschrauban,

1,2, Ausbau der Freilaunfsporr-
einrichtung vnd der An-
tricbswelle

Sigherung Tlr Ant rin}-:].&geri‘]ar;:l'.‘:—
dylinderschrauvhe BN 6x12 heraus-
sohraulien.

(Bild =)

,_
B
i

Kerbatiflt am Hebal flUr die Fre
eparre heraunnochlagsn.
Freilaufs rra und Flhrungsbuol
von innen voraiehfig sowait heraua-
schiagen,; bis Dleitostelin nisht mehr
mit Bperrmiufle im Eingrifl steht
Aul Kherodslallenden Glelitsteln
nehten!

Abdrickhebel - 19 90025 Q0%
(¥=12121) in Hut aul Antrieba
ootren wnd gegen Frollaofne

beln, ella mit Ant
L.1;_:+_-1~|-.|.._.... updriiaken.
{Bx1a 3)

Auf die 12 Zylinderrollen dews
Froilaufes achtenl!




i.3. Ausbhau der thlltngl

2 Sschakamtechrauben M 6x20 und

6 Sechskantschrauben ¥ 6x40 am
Schaltdeckel herausschrauben.
Schaltdeckel wom Getriebe abnehmen.
ik Sechakantschrauben ¥ 6x20 an deor
Sehaltbrlicke herausachrauben und
Schaltbriske abnehmer.

(B11d &)

3.4, Ausbaun der Getriecbewellen
i.4.1. Hauptwelle

8 Sechakantschrauben M 82135 am hin-
teren Abschiulldeckel herausschrauben.
Abnohlufideckel abnehmen,

(Bild %)

Auf Ausgleichacheiben achten!

Spezialmutier in der Freilaufnabe mit
Steckschllssel - 19 90038 001
(¥=13190) herausschrauben.
Linksgewinde!

(Bild 6)

Fir den Steckachliissel werden die
Buchea = 19 90038 202 und der Balzen
19 90038 307 alo Verschleiflteile an-
Eeboten.

Dabel Hauptwelle gezen Verdrahsn
durch Einlegen von 2 Gingen (%. und
Rickwhirtegang) sichern.

(Hild 7)



Schlagdorn - 19 90016 004 (V-9788)

in die Nadellagerbohrung der Haupt-
welle einfilhren und Welle durch leich-
te Schlige herausschlagen, bis sich
die Nabe lést und der dulere Lager-
ring des Lagers Q 305 aus der Gehdu-
sebohrung herausf8llt.

(Bild 8

Anschlielend Hauptwelle nach hinten
herausziehen und Bauteile abnehmen.

3.4.2., Schaltrad fir Hilckwlirts-
gEang

Alicklaufachse mit Hilfe eines gebo-

genan Dornes nach hinten heraus-

schlagen und Schaltrad [ir Rick-

whirtsgang herauvsnehmen.

{Bild 9

3.4.3. Bitzelwelle

Sicherung an der Nutmutter der
Ritzelwelle entfernen und Nutmutter
mit Spezialachllissel - 1% 90003 008
(V=-8289) abschrauben.

(Bild 10)

" Yorher ist die Bitzelwells mit Arre-
tisrungshebel - 19 90015 003
(V=9785) zwischen Gehluzse und Rick-
wirtsgangrad zu verklemmen.

(Bild 11)




Nach dem Abechrauben der 4 Sechs-
kantschrauben M Bx30 am Lagertriger,
iat der Lagerdeckel abzunehmen.

Der Lagertriger wird mit 2 Sechs-
kantachrauben M Bx45 gegen das Ge-
trisbegehiuse abgenpindelt.

(Bild 12)

Achtung:
Rul die Ausgleichscheibenhdlften
achten!

Gabel - 19 90020 000 (V=-10118)
swischen Abtriebsrad %, Gang und
Getriebegehliuees einachisben und
Ritzelwelle in Richtung Achsgehiuse
durchachlagen.

(Bild 13 und 14)

AnschlieBend ist die Ritzelwelle aus
dem Achegehduse herauszuzishen.
(Bild 15)

Dabei mull aufl den getelilten Halte-
ring geachtet werden, Die frel war-
denden Teile der Ritzelwelle nach
oben aue dem Getriebegehliuse heraus-
nehmern.



4, De= und Kontage von Getriebebaugruppen

5.1. Schaltung

Sohaltdeckel aufl die Nontagevorrich-
tung - 19 90012 000 (V-9285) auf-
schrauban.

Sechekantmuttern M 6 an der Kuliasen-
und Schaltplatte entsichern und
herausschrauben.

(Bild 186)
ba
Achtung:
campai igps die el mit Feder sowie Dietanzbuchsen flUr die Kulisseanplatte zu ent-
=& sga e ahrsubenzieher Uber die Nocken herausdricken,
Fum=i= C nterteil abzishen und Schalthebelunterteil abnehmen.

Tisrkantatiften abdricken und Vierkantatifte aus Schalt-

i i A " -

srr s=f-misrlich, Drusktaster Tir Rlckfshrleuchte herausschrauben.
Sie Kortage des Schaltdeckela erfolgt in umgekchrter Reihenfolge!

“aat far Yapemps 12+ dis Funktion des Schaltdeckels zu Uberpriifen.

4.2, Schaltbricke

Zur De- und Montage der Schaltbriicke
int diese suf der Aufnahme f{ir Schalt-
bricks = 19 90044 002 (V=-9784) zu be-
fastigen.

{(Bild 17)

Kontermuttern M & von den Hegel-
sehrauben des Schaltstangenmitnehmers,
den Schaltestangen fir den 1. und 2.
Gang sowie des Rlckwirtsganges losen.
Nanoh Hersusschrauben der Kegelschrau-
ben und Ligsen der Klemmschrauben klin-—
nen die Schaltstangenmitnehmer und
die Schaltgabeln fUr den 3. und &,
Gang abgezogen werden.

Behaltetangen nacheinander heraus-
driuaken.

Aechtung:

fuf dis & Sperrrugeln ® 5 mm achten!
1

Lie 3 faegeln ¥ 5,5 mm =it Federn Iir die Sohaltetangenarretierung herausnehmen.

Die Montage der Schaltbricke erfolgt in umgekehrter Heihenfolge!

0



4,3, Antrichswelle

Biocherungsring aus der Antriebsla-
garbuchees sntlfernen, Antriebalager-
buahze mit Handhebelpresse abdricken.
(Bil1d 1B)

Sprengring 20x2 fir Hillenkugellager
von der Antriebawelle abnelimsn und
Lagar abdrliicken.

(Bild 19)

Dlepritebliech und Sperrmulfe von der
dntriabawslls abEiehan,
Sicherungering fur Nadelkrana

K 1Zxi6x13 TH abnehmen wnd Wadel-
kranz aheiehen,

Sipharungaring am Freilaufnocken ab-
nehmen. Frellaufnocken mit Handhebel-=
pressa ahdricken,

(Bila 20)

Schoibenfodeor 6x9 aus der Antriebn-
welle sntfearnen.

Die Montage der Antrichswelle
erfolgt in umgekehrtor Heihen-
Ffolgel



Beachtie:

Beachte:

Bis Dpshfeder igt mo aulzusetsen, dad
dleze in Fahrtrichtung geschen nach
links mu drehan fat,

(Bild 21)

Dis LeichtzRngigkeit des montierten
Freilaulfkorbes iat nu kostrollisren.
Der Pondring S4%2 und der Wellen=-
dichtring [ 20x40xT Lat in jedem
Fall su epneysrn.

Tin Montaze der Antrisbslagerbuchae
it eingeprafiten Wsllendichiring

O 20eh0x7 auf die Antriebswelle int
nur mit der Suschse sum Aufschisben
des Wellendichtringes - 19 90010 007
[V=0186) varzunshimen, um =ins Beschll=
digung der MohtTinglippe =0 vermel-

dan.
(Bild 22)

.4, Synchroninisrungen

Bei dar Demontage iat die Bchali-

mufTe vorsichtig vom Huffantriger

abzuziohen (2 Kugeln @ & mm und

1 Druckfedern abfangenl,

Yor dem Herausschiagen der dperr=-
gtifts heide Aeibkegelhiillten MKenn-
ceichnen, damit bei Montage die

gleichen Bohrungen tberainander
ptohen

Die Reibkegelhiliten dirfen muwr
aanrwelse ausgetanscht werden.
Einzeltesile siehe Bild 23)

Die Wontage erfolgt in umgekehr-
ter Heihenfolge!

Beim Binschlagen der Hperratifte mit Alu-Hammer ist einse Unterlage mit dem Hadius des
SynohronkBrpera an dor Eingehlagatelle su verwenden, um s=in Veraiehen des Aeibkegcls
gt vermeiden. Dis Federn und Kugeln werden von Hand mit den Fingesn eingedrilckt und

dis Schaltmuffe dartiber geschoben.

Vv
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4.5, Achesantrieb

inhverrichtung fir Lagerhlilse
Auaglei

C3 Lasgerh

Fetriabe -
[lon beidaeitie

iuse Eishen.

n der huegleichrad-

nge der Kegelr
g amontagevorrichtung -
90032 00% von den Lagerhilleen ab-

Die Montage erfolgt im umge-
kehrter Beihenfolge!

Mul das Tellerrad abgeachraubt wer-
den, iot das Ausgleichgehluge aufl
eine in den Gchraubstock silngespann-
te Lelste zu stecken.

(BL1d 26)

Wird dams Tellerrad ausgetausmcht, ist
nur ein kompletter Satz, Tellerrad
und Ritrel, zu verwenden ([siesha auch
Punkt 5.1.).

Das Tellerrad ist mit 8 Sechskant-
achrauben N 1ix1x25 (insegsdreh-
moment beachten!) anzusichen und
dureh Sicherungebleche ordnungage-
mil zu sichern.



Achtung:

Iie Innern- und Audenringe der Regelrocllenlager diirfen nicht untereinander vertauscht
worden, sie oind deshalb vor der Demontage zu kennceichnen!

Bel= Eirpressen der Lagerhillzen mit montierten Ausgleichkegelridern im Ausglelchge-—
hiuse gt darauf z2u achten, dad die Seohelbenfeder 6x7,5 in richtige Stellung zur Naben=-
rut zawmt und keine Zahn= auf Zahnestellung swischen deén Ausgleichkegelriidern besteht.
Wenn erfarderlich, mul der Rundring 38x%5 und der Abstreifring in der Lagerhillae

siv=end srneuart werden. Der Sicherungering iet heim Aufoetzen aul dis Ausgleichrad-
achee nup goweit 2u sprelizen, dad sich diemer gerade noch Uber die Achee streifen 1H0t.
Tip moharfrantice Seite des Sicherungaringes mufl nach sufen zeligen!

aak raendster Hontnge des Achaantricbes ist diemer auf seine Leichtgingigkeit zu

firt der Wellendichtring I 5Zx68xH 3t im Druckring erneusrt, lat dafir der

=um Tinpreasen der Iylinderrocllenlager - 19 90030 002 su verwenden. Der Wellen-
fichtsins 43t bindig, mit der Staublippe nach sufen zeigend, einsupressen,

Der Haum zwischen Dichtlippe und Staublippe ist mit Wilzlagerfett SWA 522
TEL 14819/03 zu fdllon!

4.0, Tachoantrieb

Der Tachoantrieh wird mit dem Momtage=
und Demontagewerkzeug [Hdr Tachoan-
triah — 19 Q0037 000 (V=12723) aun
dem Getrisbegehluse herausgemogon.

(B41d 27)

Vorher iat dis Sylinderkoplfachrauba
¥ fx1b6 herausssusohrauben.

Ist e= erforderlich, das Tachoritzel
o bew. dis Tachowelle auszuwsohoeln, no
i int mit einer Handhebelpresse die
Tachowelle mit einem [lorn nach der
Mitnehmerseite herausrudricken.
Bei Montage iat die Tachoantriebns-
welle mit einer HUlse am Bund zu un-
terstiteen.
Das Tachoritszel ist mit der ange-
faston Seite der Bohrung aufl den
Zapfen der Taghoantriebswelle auf-
zudricken.
(Einzelteile siehe Bild 28)

s

12
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4.7, Bauteile im GetriebegehlSuse

Foll dne Nadellager RNA 4908 Cf, das Zylinderrollenlager BNU 2208 oder die eine HElfte
lea getellten Aulenringes des Schrigkugellagers § 305 ausgebaut werden, so sind diese
Fauteile nach de= Entfernen der Sicherungsringe mit eilnem gesigneten Schlagbolzen

marsamira ] g oeae
heriua ilagen.

sze der lager RHA 5908 OF und RNU 2208 erfolgt durch Einpressen in das Getrie-
cecehliuge.,

Beim Auvawechseln des Kegelrollenla-
gers 30213 ist mit dem Zaplenschlils-
gel = 15 90017 005 (V-B312) der Ein-
gtellring an der Lagerbuchaes heraus-
zuachrauben.

(Bild 29)

carn der Auflenring des Kegelrollenlagers und der Druckring mit dem Einpref-
grezeus fur Lager 30213 = 19 90034 006 (V-91B7) pach innen herausgedrickt werden.

Togesanrt kann nach dem Einbau der lLagerbuchsen in das Getriebsgehluse oder Differen—

zimldesras]l der Aulenring des Kegelrollenlagers 30213 mit dem gleichen Werkzeug einge-
Foeit werden.

Adehtung:

_ungfere Lagerbuchsen im Jetriebegehluse kinnen durch eine uhnr-llll;-rhiulle

# 125,19 mm ausgewechselt werden.



5. Montage des Getrichea
Achtung:

Die zur Montage kommenden Teile missen grindlich gereinigt werden. Eonmervierungemittel

gind =u &ntfernen. Alle Dichtflfchen sind von RlUckstinden s#u slubern und suf Heschi-

digungen zu lberprifen. Gleitende Telle und Lager = mit Getriebebl]l einsutilen.

[

Lippen der Wellendichtringe sind mit Whlslagerfett 22 TOL 14819/03 einsustreichen

und Paplerdichtungen mit 01 =u trinken.

in das vormontierte Oetricsbapeahiluse
iat die sine HElTte den gotellten
AubBanringes des Schrigkugellagara

Q@ 3% mit der Binmchlagvorrichtung -
19 90019 007 (V=9789) sinzuschlagen.
{B11d 30)

5.1. Einbau der Ritzelwelle und
des Lageririgers

Bei Erneucrung der Hitzelwelle ist
in jedem Fall das Tellerrad mit zu
erneusrn, Tellerrad und Ritselwelle
dlirfen nur paarwoise auvsgotauschi
werden. Zur Lagerung der Ritzelwelle
darf nur das Iylinderrollenlager
RRU 2208 {ltnﬂl\rhﬂrig, ohae Innéen-
ring) verwendet weorden.

Die EZshlen aul der Aitzelwelle mls-
sen mit den Zahlen dem Tellerraden
Ubereinatimmen.

(Bild 31)

=. B. 1250/80 =1250 Radsat=z-Nr.
B0 Baujahr 1980

Zunfitzlich ist vom Hersteller das
Einatellmal nach vorliegendem Hei-
apiel 25.60 (dasugehtiriges Blockmal
2%,60) vorgeachrieben.
Einotellmal notierenl

Da dieses fir die Binstellung der
Ritzelwelle zum Tellerrad benttigt
wipd.

Hitzelwelle von vorn durch das Achs-
ehiuse einfihren,

ia:lu az)

Zugmhiirige Einzelteile im Gatrleha-
gehiluse auf die Aitzelwelle aufschie-
ben.

Achtung:

Bavor 4. Gangabtriebsrad bis an den Lagerinnenring herangeschoben wird, mull der gotell-
te Haltering eingelegt werden. Dieser igt zweckmiligerweise mit etwas Fett in die vor-

handene Nut einzulegen, damit er nicht herausfallen kann.

15
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Me Ritzelwelle wird dann im Achage-
hiugs mit der Unterstitzungeapindel
19 90035 007 (V-10260) featzelegt.
(Bila 33)

Ist diese nicht vorhanden, kann ale
Abhilfo ein zweiteiliges StlUck Hart-
holr mit Keil verwendet werden.

Rit einer geeigneten Schlagbuchae
wird danach zuerat die eine HElfte
dez Lagerinnenringes des Schriigkugel-
lagers 1306 D auf die Ritselwolle ge-
sohlagen.

(Bild 34&)

ler Lagertriger mit eingepreltem
Lageraulenring wird mit der Montage-
varrichtung - 19 90036 008 (V-11721)
eingeachlagen sowie der zwelite Lager-
innenring aufl die Ritzelwelle aufge-
sohlagen.

{B11d 35)

Danach wird der Lagerdeckel asufge-
setet ond die & Sechskantaschrauben

M Bx30 eingenschraubt.
(Anzugsdrehmoment boachtom!)
Nachdem die RAitzelwelle durch den
Arretierungshebel - 19 30015 003
(V-3785), der swinchen Geh#use und
Rilckwirtsgangrad geklemmt wird, gegen
Verdrehen gesichert ist, wird die
NHutmutter 30x1.5 mit Speszialschlissel
19 90003 008 (V-8289) angesogen
(Ansugadrehmoment beachtem!) und
genichert.

5.1.1. Einatellen der Ritzel-
welle

Mit Melvorrichtung zum Einstellen
der Ritseldistanz - 19 20006 002
(¥-8771) ist das MaB swischen MeB-
vorrichtung und fitselwelle zu er-
mitteln.

Melvorrichtung in das Achasgehliuse
einsetzen und mit 3 Sechakantechrau-
ben M Bx2% befestigen. Zwlischenraum
zwischen MWelBvorrichtung und Ritzel-
welle mit Blockmal ausmessen.
(Bild 36)




Stimmt das ausgeblockte Mall mieht
mit dem auf der Ritzelwelle einge-
zoeichneten und vorher notiertem Ein-
stellmal idberein, so mufl am Lager-
triger die Differenz durch Beilegen
von Ausgleichshilften ausgeglichen
werden.

(Bild 37)

Die Ausgleichshiilften stehen in
den Abmessungen 0,1; 0,2; 0,3
und 0,5 mm dick zur Verfigung

Nach dem Einbau der Ausgleichsh#lf=
ten i1at daz EinstellmaB nochmals zu
kontrellierent

5.2. Binbau des Tachoantriebes
[ler Tachoantrieb ist mit Montagevor-
richtung - 19 90037 000 {(V-12723) in
das Getriebegehfiuse einzuschlagen
und mit Zylinderkopfechraube M Gx14
zu sichern.

Dabei ist zu beachten, dad die Arre-
tierungabohrung der Tachnfﬁhrunga-
hilse und die Gewindebohrung im Ge-
triebegehtiuse lbereinatimmen.

(Bi1d 38)

Einbau des Schaltrades fiir Hickwiirtagang

werungaring auf Ricklaufachse aufsetzen. Achse in das Getriebegehiiuse einschlagen,
ghei Sehaltrad fur Rlickwirtagang mit Schaltnut in Fahrtrichftung aufatecken.

—_— - ) a‘-—--? 5.6, Binbau der Hamptwelle
g Hauptwelle wvon hinten, unter gleioh-
| geitigem Aufatecken der sugehiirigen

Einzelteile in das Getriebegehluse

einschieben.

(Bi1d 39)

ey

Achtung:
Wurde daz Schriéghkugellager § 105% gewschoelt, so iat daraufl zu achten, dafl der Innen-
ring aplelfrel eingebaut wird. Das wird erreicht durch Einpasson des Zwischenringes,

,_

den es in den Abmeagungen 2,6 und 2,65 mm dieck gibt.

Zur Lagerungz der Freilaufnabe darf nur das Nadellager RNA 4908 Cf (gerduscharm), das
shne Innenring geliefert wird, verwendet werden. Zur Lagerung der Antriebarfider [ir
den 3. und &. Gang werden zur Vermeidung von Nadeleindrioken, geteilte Nadelkréncze
K 42x47213 F verwendet.
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Yon worn Freilaufnabe auflatecken und
Spepialmutter aufschrauben (Linkage-
winde ).

Spezialmutter mit Steckochlissel -
15 90038 001 (v=-131590) festzliehan.
(Anzugsdrehmo=ent beachten!)
{(Bild 40)

Me Spezislmutter igt mit Stemmwerk-
zaug - 19 20026 006 (V=10 ni
zu slcharn, indem der Bund der
mutter in die of ren dar Frail
nabe geschlagon wird.

(Bild &1}

Zwelite HElfte des Lageraufenringes
vom Schrigkugellager § 305 mit der
Einnchlagvorricht filr Lager Q@ 30°
19 90019 007 (¥-9789) einschlagen.
(Bild &2)

Mal vom Lageraulenring bis zum Ge-
trisbegehliuse mit Tiefenmall aussesnsen.
(BL1d 43)

Das ermittelte NaB plus 0,2 mm
Papierdichtung plua 0,05...0,1m
Vorspannung ergibt die Abmossung
(Dicke) der belizulegenden Aus-
Elelchecheiben.

Die Ausgleichacheiben werdem in
den Abmeszsungen 0,1 und 0,27 mam
dick geliefert!



1 5.5. Einbam der Antricbawelle und
der Frellaufaperreinrichtung

12 Btlck Zylinderrollen 8x12 I in den
Freilaufkorb einlegen. Getdffneten Hal=-
tering Uber dis Rollen streifen. Die
Uffnung des Halteringes mul nach oben
geigen, da sonst eine Zylinderrclle
in das Getriebe fallen kann.
(Bild 44)

Achtuong:
Zylinderrollen nicht mit Fett sinsetzen. Nabe, Nocken und Aollen aind gut gellt =u

montieren!

Sei Verwendung ven neuen ELylinderrollen sind alle 12 Hollen auszutauschen. Ea dlUrfen
nur Rollen mit einer einheitlichen "#-Toleranz" verwendet worden. Als Haltering [lUr

die Zylinderrollen kann der Sprengring vom Schutzhalg des Hauptbremszylinders @ 25,4 mm

e

Verwendung finden.

Die Montage der Antriebawslle hat
nunmehr 2o £u erfolgen, dal das Loeh
# 3 mm des Ulepritzblechea unten
liegt.

(Bild 4%)

Beroits beim Einsetzen des Sicherunga-
'F ringes in die Antriebszlagerbuchse iat

darauf zu achten, dall dieser dae Loah
r-—-‘ im Ulapritzblech nicht verdeckt.
(eiehe Bild 44)

Vormontierte Antriebawelle vorsichtig in das CetriebegehHuse einfilhren und Antriebs-
lagerbuchae leicht in das CehSuse einschlagen, bis das Halteblech am Gehiuse zum An-
liegen kommt. Halteblech mit &ylinderachraube BM 6x12 befestigen. Die Antriebslager-
buchee wird durch einen Kfrnerachlag am Umfang der eingestochenen Nut, links vom Hal-
teblech, gegen Verdrehen gesichert.

Beachte:

Die Bohrung der Hauptwelle zur Schmierung des Nadelkranzea lst vor Binbau der An-
triebawelle mit Whlzlagerfett SWA TGL 141B59/03 2u versehen.

18
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e 50 Kordel 1 TGL 28-201
80 lang

vergliet @, - 80-80 kpjmm®
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Beim Einschlagen der Antriebawelle

sohiebt sich der Haltering von den

Zylinderrollen., Haltering mull unbe-
dingt herausgenommen werden.

(Bild #6)

Schaltschwingenstein in Schaltschwinge
fir Freilaufaperre oinsetzen.
Fihrungsbuchse mit kompletter Schalt-
schwinge mit Einschlagdorn vorsich-

tig einschlagen.
(Bild &7)

Dabel Schaltschwingensteln in die
Sehaltnut der Sperrmuffe einfihren.
Hebel fidr die Frellauflsperre aufl
Schaltechwinge aufzetzen und mit
Kerbatift 4x18 veratiften.

Hebel mufl bei ausgeschalteten Frei-
lauf am Anlagebolzen anliegen.

Achtung:

Um eine Zerstirung oder Beschidigung
der Fllhrungsbuchse aus Plast zu ver-
meiden, wird die Anwendung eines Ein-
schlagdornes unbedingt empfohlen.
(Bild 48)

Zylinderkerbatift zur Sicherung des
Schalthebels auf Schaltechwinge nicht
einschlagen, sondern mittels Zange
eindricken.

Rlickzugfeder fir Freillaufsperre sin-
h#ngen und die Funktion der Freilauf-
sparre lberprilfen.

5.6, Einbau des Achsantriecbes

Vor dem Einbau des Achsantriebes ist

der Wellendichtring D 52x68x8 S5t mit

der FHdelhiilse der Einbauvorrichtung

fiilr Achsantrieb - 19 90033 005 aufezu-
apreizen.

(Bild 49)



Nachdem der Fideldorn der Binpau-
vorrichtung flir Achaantrieb auf die=
gen aufgesteckt wurde, ist der vor-
montierte Achsantrieb in das Getriebe-
chiune sinzusetzen.
Bild 50)

Differentialdeckel mit Papierdichtung
ar Getriebegehliuse mit 8 Sechskant-
schrauben M 8x25 anflanschen.
(Anzugsdrehmoment beachtenm!)

Beim Aufeetzen des Differentialdeckels
igt wiederum die Fiddelhillse zum Auf-
apreizen des Wellendichtringes zu wver-
wenden.

5.6.,1. Einstellen des Zahn-
flankenspieles

Priiflehre TUr Zahnflankensplel des
Differentialsatzes - 19 90002 007
(L=5526) auf das Gewindeende der
Ritzelwelle aulschrauben und MeBuhr g
mit Halter mit 2 Sechskantschrauben

an den Bohrungen fir AbachluBdeckel=-

befestigung bafestigen.
(Bild 51)

Durch gefilhlvolles Drehen am Stern-
griff der Priiflehre kann das Zahn-
flankenspiel an der MelBuhr abgelemen
werden. Das zullessige Zahnflanken-
spiel (gemessen an der engsten Stelle
gwischen Hitzelwelle und Tellerrad)
soll

0,1 ...0,2 mm betragen!
(Bild 52)

Dabei ist viermal um 907 versetzt

zu messen, wobel das Drehen des Achs-
antriebes mit der Handkurbel =

19 90029 000 erfolet.

Daz Einstellen des Zahnflankenspieles
arfolgt durch Verdrehen der Einstell-
ringe in den Lagerhilleen mit dem
Zapfenachlilzsel - 19 90017 005 (V-BH2)
(Bild 53)

Durch das Verdrehen der Einstellringe
wird der Achsantrieb seitlich verscho-
ben und das Zahnflankensplel verin-
dert.
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Ist die Einstellung des Zahnilanken-
spieles erfolgt, so sind die Ein-
stellringe beidoeitig mit einem Dreh-
mementenachliissel unter Yerwendung
des Schlissels - 19 90039 002
(V-10226) festsuziehen.
(Anzugasdrehmoment beachten!)
(Bild 54)

Nach dem Anxichen der Einstell-
ringe ist das EZahnflankenapiel
nochmals zu kontrollieren!

Achtung:
Wihrend des Einstellvorganges ist der
Achsantrieb mebhrmals mit Hilfe der

Handkurbeln = 19 90029 000, die in
die grolen Ausgleichkegelrlder einge-
sochoben werden, durchzudrehen
ESetsen der Kegelrollenlager).

Bild 55)

Einstellringe beidseitig durch Ein-
schlagen des Bundea in die dafiir
vorgesehene Aussparung der Lager-
hiilee bzw. Differentisldeckels
glchern.

(Bild 56)

5.7. Hontage des Abschluldeckels
Abschlulideckel mit Dichtung aufsetzen
und mit B Sechskantschrauben M Bx35
und Federscheiben festschrauben.

{(Bild 57)

Achtung:
ellegen der nach Punkt 5.4. ermit-

telten Ausglelchacheiben nicht ver-
geasean!



5.8, Einbau der Schaltbricke und
des Sehaltdeckels

Vormontierte Schaltbricke und das
fertig montierte Getriesbe ainsstzen.
(Bild 58)

UDm die richtige Stellung der Schalt-
gabeln zu erhalten, ist die Ausricht-
lehrea = 19 90024 004 (V=12083) zu wver=
wenden.

(Bil1da 59)

Die Schaltstange fUur Ruckwirtsgang
mull an der Ausrichtlehre anliegen.
Das Verschieben der Schaltbriicke in
Getriebellngeachae erfolgt mowelt
bie die Schaltgabel (3. und &. Gang)
mit der Schaltmuffe auf dem Muffon-
triger in der Mitte liegt.

Sehaltbriicke in dieser Stellung mit & Sechskantschrauben N 6x20 Test-
Elchen.

Die Arretierung der Schaltgabel (1. und 2. Gang) auf der Schaltstange erfolgt erat,
wenn die Schaltgzabel die Schaltmuffe genau in der Mitte szwischen den Schaltridern
hilt.

Dabei ist zu kontrollieren, dal die Querstege der Muffentriger auf jeder Seite gleich=-
mifig zur Schaltmuffe Uberatehen und das szwischen dem Schaltrad fir Rluckwirtegang und
dem Gegenrad sin Abstand von ca. 1 mm vorhanden ist.

Im geschalteten Leerlauf ist der Schaltdeskel mit Dichtung auf das Gehluse aufzu—
setzen und festzuschrauben, dabei ateht der Schalthebel in Leerlaufstellung.
Schaltung durch Drehen der Antriebawelle und Durchachalten der sinzelnen Ginge Uber-
priifen!

5.9. Komplettierung des Getriecbes

Entliufter cohne Kappe in das Gehluse leteht einschrauben.

Entlifterkappe aufstecken.

Olablafschraube mit Dichtring einschrauben (Anzugsdrehmoment beachten!) und
Ulmefstab in die Gehlusebohrung des Achstriebes einstecken.
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6. Anigdrehmomente Kir die wichiigein Schroubanverbindungen

Bereiinung der Gilte dr Funlthon der Shraubens Dishe
Sehrauben odr Mutiern Sehrouben wrbindyngen momat in
oder Nm (kpn)
Mutlern
B 10x122% 1.4 Nontage des Tellerrades ol '5 Hin
265 0-361 (620,6 k)
i 8x30 4.8 Belegtigung des Lager- 5 3 fin
6L 0-33 tedgere fir Schrighugals (2};-0 3 k)
lager 3305 I
Nutrutter 30xf,5 . MMQahrMhdﬂnaEW?ﬂh .
(20-1 kpa)
Spazialnubter - lontage der Freilaud=  100=5 ln
nake o (1050,5 kpm)
K 8225 10.4 Hontage dae Differen- :5-} In
0L 0-5%3 “gldeciels (2,599 kpn)
Binstellring - Moutags dsr Blnstells 50-13 He
ringe Tiir Acheantrieh (25317 ga)
(1ablafschraube -

(lablabschrause in Fae %5:

3+Hm
triabagahbyse 3,9

'UIJ k}m:}
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Krafiflu in den enzelnen Schalstallungan




