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Das Heft "Elektrik” wurde upter Verwendung der Reparaturanieltungen sowie techrischer
Unterlagen der Fahrzeugelektrikherateller erarbeitet upd beinhaltet die Temontage—
und Montageanleitungen der wichtigeten Elektrikbaugruppen des Fahreeuges oinschlisi-
lich unbedingt erforderlicher Frilf-= und Bipstellwerts.

Besondere Aufmerkeamkeit wurde dabei der richtigen Durehfithrung von Prifarbeiten an
den Bicktrikbauteilen sowle der Eeacitigung von Stdrungen gewidmet.

Flir den Einsatz von Braatzteilen und Normtetlen wurde auf die Angabe der Bestellbe-
zelchoungen versichtet, um die- Aktunliti: dew Reparaturanleitung zu srhalten.

Alle notwendigern Angaben hierzu aind dem Eraatzteilkatalog B 1000 - Baugruppe B -

=u entnehmen, der sinem lauwfenden Enderungsdienst unterliegt.

Erforderiiche inderungen zus vorliegenden RAeparaturhandbuch werden in den Tnforma—
tionsblittern B 1000 bekanntgegeben und sind in die Unterlagen sinzuarbeiten.

Eims Korrektur des Reparaturhandbuches "Hefs Elektrik™ kant nur bei einer Meuanf-

lage erfolgen!

Bitte beackten Sie unbediogt das Vorwort zums Heparaturhandbueh im Heft
“Hoter 353-1" asowie dio Hinweise jedes Baugruppenhafies des neuwen Hepara—
turhandbuches B 1000.
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Techniesche Daten

Starterbatterien:

Lichtmanchine:

Anlasser:

Beleuchtungaanlage:

Komtroll- und Anmeige—Inot rusente:

Temperaturgeber:

Geber f@r KEraftsteffvorratsanzelge:

Spannpung:12 Yolt
Kapazitdt: 38 Ah (Grundausfiihrungenl

405 Ak (Sonderauafihrungen und
KEraftfahrzeuge mit Zusate=-
hedzung)

Drehetromlichtmaschine mit elekironiechen
Spannungeregler

Generatorepannung: 14 Yol
Haxisalstrom: &2 A
Maximaldrehzahl: 10 000 Uimin
- 160 U/s
Lagerbelastung durch
Keilriemenzug: = 300 N
geregalte Spannung "
bei 5 A Laststrom: 14,4 = 0,2 Volt
Typ: AL 90/08/12 R 9-2,58
Spanmang: 12 Velt
Fitzeleingrifl: Sohubsohraubbtrieb
Motorpuf baw: Gleichatrom—Doppelachluli-
motar

Fahrbahnbelsuchtung :Glithlampe 12 V 45740 W
gder

Glidhlamps H &
12 ¥ GO/55 W

Eingtellwart der

Soheinwerfer: X = 25

Einstellwert der

Habelleuchten: X =135
Geaohwindigkeits- indiprekte Beleuchtung
measar:

Uberae toung: K = 100
Anzeigebereich: O bia 440 {120)km/h

Zeiger-Kombigerit: Kraltstolfvorratsanzeige,
Temperaturanzeige,
Kantrelleunchten

Kombigerdt mit

Leushtdisdenanzeiges: Lavshtdindenbandanczeige
tiur Kraftetef fmomentanver=

brauch, Kraftetoffverrat,
Kiihlwasasortemparatur

g 120
Widapratandawerte:

bei ea. 40 °C = 300 Chm
ca. 6O ;-:: - 190 Chm
ca. BO ¢ - 144 Ohm
ca. 100 To - 124 Ohm

stufenlos regelbarer Widerastand: 20 bis 200 Ghm



Hlinkaniage: Auafifrung:
Biinkgeber, thermisch gaatesurrt (H11zdraht}
sder
elektroniseher Blinkgeber 12 W,
21 Watt Gluhlampen

Blinkirequensz:

gp 2 30 Blinkzeiehen Jje MHinute
Wischermotor Auvsflihrung:

Nebensohlubmoter mit Schneckengetriebe

2 Stul'en, schalthar

Learlaul Stromaufnahme:

langsame Drehzahl max,. 1,3 &

sohnelle Drehzahl max. 2,7 A
Goblfizemotor [hir Scheibenentfrostung: Auafihrung:

2 Btufen, schaltbar
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Blekirisohe dnlage
Batterie

Ecnnwerte der Starterbatierien
In die Kraftfahrzeuge vom Typ Harkss B 1000 kommen ale Blektroensrgiegeulle nach-
stehende Kfz.—Btarterbatterien zum Einbau.

12 Welt, 38 Ah beli Ausfiihrung
K&, HF, PR, EN

(B11d 1)

Der SHurcotand kel Batterien mit
siner Kapasillt von Al pull an
dureheiohtigen Gehluese swischen
"min, und max." der Strichmarkierunz
ru erkonhen seln.

12 Wolt, 1059 &h bal Ausllhrung KB,
EK mit Fremdheizung sowie Sonderaus-
fihrunges.

(Bi1d 2)

Die it der Batterie 12 ¥, 10% Ah mua=
gerlisteten Fahrzeuge sind mit alnam
Batteriphaupteachalter versehsn.

Der Schlisasel den Schalters ist ab-
nehmbar.

Hei Datterien wit undurehsichtljem
Gehiiuse soll der SBurepegel siwa

S bieg 10 rm Uber die Platten der
Hatterien herausragen.

. Hachiollen der Batterien

Sollte -aich ein Naghflillen erforderlich machen, 20 iest nar destilliertes Wasaer
Eu verwenden.

Der Ladezustand der Batterien kann gepriift werden mittels Shurepriifear (flero—
neter) cder Zellenpriifer mit Belastungewldersiand.

1.2.2, Prifen mii SEureprifer
(B11a 3)

i i i
Sduyradlelts = 1,285 g am® (gelb)
Halbgeladene Rattarie:
SHurediohie = 91,230 g om? (bBinu)
Eniladene Paltarle:
SHuredichte = 4,180 g om® (rot)




1.2.3. Prifen mit Zellenprifer
(Bi1a &)

Der Zellenpriifer ist mit seinen Kon-
taktepiteen aul die Fole jeder min-
#alnen felle sufaudricken. Der Be-
lantungewideratand lat durch RAechte—
drehin der Aindelmuotter einwuschalten,
wobal die Spannung Jo Zellie nicht un-—
ter 1, B Valt bel siner Prufdausr von
S5 mok, ebfallen darf (rotes Feld im
SpennungomenasT ).

1.3, Hachladen der Starterbatteries
Batterlen, bel denen sioh ein Nachladen erforderlish macht, ist die Ladestromstirks
nach Folgender Regel festzulegen und am Ladeger®t winsustellen.
Ladeetrometirke = 10 % der Batserie-—Nennkapasmitiat.
Beiepiel: BEBatteriokapamitiit « 38 idh

Ladestronathirks = 3,8 Amp.
Beim Ladevorgang iet eu hezohben, dal dle SHuretemperatur 507 ¢ nicht Hhersteigt.
dndernfalla {nt dis Ladung zu unterbrechen eder die Ladestromstiérks su verringarn.
Die Hatterle Lst geladen, wenn glle Zellen lobhaft uwnd gleichndBiz gasen, die
Battérle eine Batterlespannung won 15,6 Volt errelcht hat und die Flakerolytdiohte
e#iwa 1,28 g om® betrEgt (be’ Tropensusfithrung stwa 1,23 g cm?l.

k. Aeimigen der Hablbterie—
Aansehilinsg

Un Spannungaveriuate und hohe Uher—
gangawidoratiinde zu vermeiden, aind
nach Abklemmen der Hatterieanachltisoeo
die Polklemman und die Fole der Bak-
terle mit einer Drahtbirste su sei-
nlgen. Bel gtarker Oxydation kdnnen
di=s Folo wnd dis Polklemmsan mit

@lnem Folreiniger nachgerieben werden.

(Bild 5)

Beln Anklemmen igt auf Testen Sits
der Polklemmen zu achien uwnd die Fole
sind mit Palfett laloht eimsuletten.

5. Inbetrichsstzen neuer Starterbatterien
1.5.1. Starterbattorie 42 ¥, 30 Ah

Frefhaut der Entgasungsiffnunz des VoracshluBstopfens durchetolen und Battsrie mit
Sohwelelalinre verdinnt [ir Akkumulatoren his zur obersn SHurentandemarkierung fiillen.



Die Batterie mindestens 20 Minuten etehex laasen und anschliefend lelcht achlitteln.
Den wihrend diessr Zeit gesunkenen SHurespisgel mit verdinnter Schwefelafure aus—
gleaichen. Hotrsgt die Elektrolytdichte mehr ala 1.21 gfem? dimt die Batterie betriebe-
berelt.

Eipe Inbetriebeetzungeladung ist erfordeclich, wenn:

— fio grmeasens Blektrelytdiohte kleiner als 1,21 gfem? ist

— dis Batterie micht inpsrhalb von scht Wochen nach dem Filllen von der Lichizaschine des Fahrzeuges
auwsrelichend geladen words

- die Elektrolytdichte wihrend dieser acht Wochen unter den Wert wom 1,21 gfom? geminken ist
= warm die lagerzmeit der Hatterie won 1 Jahr dberschritten wurds.

1.5.2, Starterbatterie 12 ¥V, 105 ib

Tas Flillen der Batterie geachieht wie die 12 ¥V, 3BAh Battezie. Nach der Flillung 1at
eine & bis S-stindige Ruhepausne erforderlich. Der widhrend diesser Teit gesunkens
Shureapicgel imt mit verdinoter Schwefelphure aussugleichen, bis er eine Hiohe won

etwa 5 bis 10 m& Uber den Platten erreicht hat. Hach etwa 25 bie 35 Stunden wird die
Tnbetriobsstrungsladune mit einer Ladestromatiirke ven 5,3 Amp. (5 % der Nennkapazithit)
besndet sein. {(Kcmlrolle eiehe unter "Friifen der Starterbatterie™)



2, Drebetromlickinaschine
(Bild &)

2.9 e Drehatromlichimaschine

besteht aus den Hauptgruppen:

- Rotor

= Stater

= schleifringesitiges Schildlager
- antriebsseltiges Schildlager

= elektroniacher Spannungaregler

2.1.7. RBator

Der Hotor besteht aus sinar Welle mit
aulgeprefltes Bisenkern, der Brreger—
epule mit Sohleifringen, dem Klauen-—
polen tind der Rillenkugellager.

Auller dem Wechsel Zer Rillonkugel-
lager kann die Erregerwicklung mitials
Durchgangaprifer bew. durch Wider-
standsmessung geprilft woerden.

Ler Widerstand mull dabei 4,7 Ohm be—
tragen und darl keinen Durchgang sur
Masee aufwelsen.

(Bila 7)

2.1.2. Stater

Der den Aotor ummohlieBende Stator
beateht sus susammengeschwellten
Iynamoblechen, deren Ienenseite mit
Nuten wverschen die Sténderwicklungen
aufnehmen. Hel Defakt der Wicklung
izt der Stator nur ale Bauteil volle-
stindig asvawechselbar,

(Bila B)

2.1.3. Behleifringacitiges
Schildlager =
Im aohleifringseitigen Schildlager
ist die ODlelohrichierschaltung un-
tergebracht.
Drei Dioden mit Eathode am GehBuse
sind in eln von der Masse isoliertes
ausWecheslbares Trigerblech einge—
drickt. Die drel Dioden mit umge-
kehrier Felaritiét sind im Schildlager
aingeprelt. Die sufenleitererregte
DLN enthiit susltelich drei Brreger—
diaoden, wolche auf einer Leiterplatt
angacrdnot aind. [2usatedlodenplatte
Zur Justierung dea Hillenkugellagers
6003 ale Loalager dient &ln im Lager—
stutzen belindlicher Rundring J4x3.

(8114 3)




2.1.4, Emmatsdioderplatte

liie Zusatzdicdenplatte (B1ld 10)
imt mit der Dicdenplatte (Triger—
tlech) und vier Anschluldbolzen ver—
ashraubt,

2.1.%. BArstenhalter mit Kohle—
birsten

Nach Abnehmen deén elektronlsshen

Spannungareglers werdsn dis He—

festigungamuttar des Biratenhaiters

TUESNZLE .

(Biid 11)

Hack Abnahme dea Birstenhaltere sind
dis Eohleblreten sisktbar.

2.1.6. Elektronischer Spamnungs—
reglar
Ter elektronische Regler, deor auBen—
leitererregten Lichtmarchine, bsaitzd
Halbleiterbeuelemante, die kelnom
mechanischen Yerachlell unterliegen.
Inotandeetzungoarbeiten an diszem
Bauvteil sind nicht vorgesehen.

(Ei14 12)

Der Hegler ist mit Stiftechrauben am
ethlailringseitigen Schildlager ver—
sehraubt und hesitet SteckanbohlUess.

2.4.7. Antriehaseitigos Schild-
r

Das antriebeselitige Schildlager nimmi
das Aillenkugellager 6203 auf.

Dieses wird auf beiden Gelten won
Sehelban abgedeckt. Eine mit drai
Zylinderschrauben befestigte Halte—
platte driiokt gegen den AuSenring

dea Lagors.

(Bi1d 13)

11



2.2. Wirkongaweine der DLN mit elektronischen Spannungeregler

Ale Erregerspannung wird bel dieser DLM die AuBenleiterspannung Ug+ verwendet, die
Uber drei pusStzliche Dioden 5Y 201 abgenommen wird, Diese Dioden bilden mit den dred
minuaseitigen Hauptdioden eine zweite Glelchrichterbrioke,

Dz die DLM bei wechselnden laast— und Orehzahlverh#ltniseen allein nicht in der Lage
lst, eline konstante Ausgangsspannung abzugeben, kann pie npur mit einem Spannungeregler
betrieben werden, der liber den Erregerstrom die Ausgangsspannung der DIM beeinflusit.

Beim slekironischen Spannungsregler wird von einem temperaturkempensierten Schwell=
wertzechalter ein Leistungetransistor angesteuwert, der den Erregerstrom periodisch zu=-
und abechaltet. Durch ginen solchen Schalterbetsiedb wird gleichzeitig die Wirmeent—
wicklung im Regler gering gehalten,

Der Regelvorgang geht wie folgt venstatten:

Bei ausgeschalteter Zindung ist der Regler und damit auch die Erregerwicklung der DLK
von der Batterie getrennt. Beim Einschalten der Zindung wird der Leistungstransistor
des Reglers "aufgesteusrt" und die Kentrollampe leuchtet auf, da ein Strom zur Vorer—
regung von der Batterile Uber EKontrollampe, Leistungstransistor und Erregerwicklung
flieft. Beginnt sich der Rotor der DIM zu drehen, so wird in der Statorwileklung eine
Spannung indusziert und die husgangsspannung an Elemme 30 steigt an.

Erreicht die Ausgangespannung den "oberen Schwellwert" unterbricht im Aegler der Schwell-—
wertachalter den Basisotrom dea Leistungetransistors. Der Transistor sperrt, 4. h. er
unterbricht den Stremf{luf durch die Erregerwicklung. Damit beim Abschalten des Brre-
geratroms die in der Erregerwicklung gespeicherte Energie keine induktiven Spannungs-—
spitzen herverrufen kann, ist parallel zur Erregerwicklung eine "Freilaufdieds' me—
echaltet. Erregerstrem und damit die Ausgangsepannung der OLM klingen exponentiell ab,

Erreicht nun die Ausgangeapannung dem 'urteren Schwellwert" steuert der Schwellwertschalter
den Lelstungstransister auf. Uber den Leistungstransistor flielt wisder ein Erreger—
gtrom und dile Ausgangsspannung der DLM steigr ble sum "oberen Schwellwert? an, wo dieser
Aeagelungszykluas von neuem einsetzt:

Die bel dieser Regelung noch vorhandenen Schwankungen der DLN-Ausgangsspannung bleiben
chre Bedeutung fUr Batterie und angeschlossene Verbraucher.

Die Ladekontrollampe verlischt, wenn die Potentiale der AnschluBklemmen D+ wnd 30
gleich sind, also in dem Moment, wo die DIM-Ausgangespannung das Batterispotential
livereteigl. Bereits ein Glimmen der Ladekontrolleuchte deutet auf Ausgleichastrtme
awigchen Elemme DO+ und Klemme 30 umd damit auf ein fehlerhaftes Arbeiten der Anlage
hin.

Die Zusammenschaltung von DLM und Regler einschliefllich Schaltung der Ladekontrolle
ist im Bild 14 dargestellt.

H s

b — ——

11 e [

|

12




2.3.

Fehleranalyse und Prifarbeitcn anm der DLE mil elekironischem Hegler

Fechl ne

Verhalten der Ladekontrollampe
bzw. der Batterie

fustand der elektriaschen Anlage

al LEL lecuchtet bei abgeschalteter
Alindung

b) LKL leuchtet beim Einschalten
der Zlndung nicht auf

o)} LEL leuchtet wihrond dea Fahr-
betricbes

d4) LKL glimot oder flackert wihrend
des Fahrbetriebes {(verlischt unter
Umstidnden bei hoher Drehzahl)

e) Batterie kocht stark

13

= ptarke Bliratenabnutzung bew.
- Verfettung swischen EBirasten

= WindungaachluE am Rotor baw.
- Btatorwicklurng unterbroohen

= Blindechalfter defekt
= Toolationsfehler im Eabelbaum
- Iindschalter defekt
= LEL defekt,
— Verbindung I+,

DLW und Begler in Ordnung

LKL wpnterbrochen bzw.
Hazzegohlull der Leitung ewilschen LKL
und "+"-Fol der Batterie

— Unterbrecher im EBrregerkreis

D+ VWerbindung swiachen Regler und DLM
unterbrochan
Regler defekt
Unterbrechung der Steckverbindung OF
I~ awiachen Hegler und DLM
Masseverbindung swischen Blirstenhalter
und DLM-S3childlager unterbrochen
Biretenhalter und Schleifringe starhk
verschmutat bzw. abgenutsi

. Elrstensell gerisaen

5 Err:g:rﬂieklung unterbrochen

- Batterie entladen
- Hellrliemen gerimsen
- mindestens nwei minusseitbige Dioden

leiten oder eperren beiderseiilig

— mindestens eine plusseitige Dicde leitet

gler aperrt belderseitig

= mindestens zwel Erregerdioden leiten
cder sperren beiderselilg

— Blabor hat Maseezohluf

Blirate
gebrochen

und Schleff—
ringe
Gtator

- Fhasenachlud am Stator
- Masseachluld Mp (als Stermpunkt im Stator

verschalten)

= e#lne minusseltige Diode aperrt oder

leitet belderseltim

= gine Erregerdicde lelitet oder aperrt

beldereeitig

- b+ Verbindung zwischen Regler und DLW

hat hohen Ubhergangewideratand

= Unterbrechung der ladeleitung
— Regler defekt — Kontrelle der Generator-

Epannung !

- zu hoher Ubergangeswiderstand der Mampse-—

verbindung swischen Birstenhalter und
DLM-Sehildlager



2.4, Prifarbeiten an der Drehstromlichimaschine
Ohne Demontage der DLM lasgen sich die meisten Gleichrichterdefekte, allerdings nur
Nicodenkureschlilsse, mit einem Durchgangeprifer oder der Fahrzeugbatterie in Reihe
mit einer 15 Watt Glihlampe geschaltet. ermitteln.

Flir diese Friufarbeiten sind die Adaschllsse des E‘Eglcrb und der DLM zu tremnen.

las genaue Lokalisieren der Einealdieden ist jedoch nur hel demontierter DLH méglich.

2.%.1. Priifen der Zusatzdicden
auf DurchlalBverbhaltem

ek {Lelstungsdioden und Stater
v abgeklemmt ].

Oer negative Ansehlull des Prufgerites
ist wit der Klemme D+ der EIF zu ver—
binden und der positive Anmchlul ist
nasheinander an die Littzen U, V und
QQ W der ZDPF zu fuhren.

Sind die Dleden BY 201 in Ordnung, so
mufl der Durchgangspriiler aufleuwchlen
bew. am Helgerit mufl ein niederohmiger
Widerstand angezelgt werden.

(Bild 15)

Qg 2.4.2, Priifen der Iuvaatzdicden
+ auf Sperrverhalien

- (lzialunghdiﬁ&un und Stator
abgeklemst ),

Hierbei i3t der positive Ansechlull

den Friifgerites mit der Klemme D+ der
ZOP zu werbinden und der negatiwve An-
schluf iet nacheimander an U, ¥V und

W =mu fifhzmen.

Sperren die Dioden, mo darf der Dureh—
gangeprifer nicht aufleuchiten baw,

das Mebgerit mull einen hechohmigen
Widerstand (10 K-Ohm} anzeigen.

(Bild 16}

Dafekte Leiterplatte ist grundaltzlich
aussutauschen.

i . = = 2.4.3, Préfarbeiten am clektroni-
it h | o+ schen Spannungsregler
o- bF {Bild 17)

* Wg Nachstechende Geréte sind fir die
|:|/ Glarch - Priafungen erforderlich:

spdffing = Gtromversorgungagerdt 0...30 ¥V, 1 &

—
@ - — MeBgerdt [ir Spannungen vom 15 ¥V
biz 33 ¥ und flir Strime won oa.

1...2 & (=. B. Statoren TF 30/10)

— Adapter pur hufnahme des Aeglors
17 (evtl. Buratenhalter)

= Kentrollampen 12 ¥

- lLastwiderstand 10 Ohm/ 20 W
Besteht die Vermutung, dall der Regler defekt iat, kann mit folgender Prifung dariber
Klarheit geschaffen werden.
Die KEontrellampe mit parallel geschaltetem Lastwiderstand ist an Klemuen OF und I—
des Adapters ansuschliefen. Bei aufgesteckien Hegler ist an die fnschliesse D+ und D-
elne swisehen 13 VYund 15 V regelbare Glelchepannung zu echalten.
Folaritit beachten!
Ein Vertauschen der Anachllsse fihet sur Zeretirung des Reglera.
Ote dem Hegler enteprechend vorgegebene regelbare Gleichspannung 1st abwechselnd in
steigender und sinkender Spannung zu durchfahren.
Bei funktionsfidhigem Hegler stellt aiph folgendea Verhalten ein:
uPrur = 13 ¥ Kontrollampe breant Cprge = 13 ¥V Konirellampe dunkel

Ner Umschaltvorgang mufl bed etwa 14 ¥ erfolgen.
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B2ibs Hessungen mit Ossillographen

Mit Hille des Oasillographen lassen eich alle vorkommenden Fehler &an der Drehstrom-
liohtmaschine und am Gleichrichter im einzebauten Zustend zn Hand won Fehlerkurven
grkannen.

Der Oezillegraph 18t an die Klemme D+ und an Maase anzuachliefen. Alle Verbraucher
gind abzuschalten. Die Hatterie bleibt anseklemmt.

Die Fahler sind nachstehenden Abbildungen zv entnehmen.

Bild 18 = HNormales Arbeiten Bild 21 = Unterbrechung Minus-Tiode
Bild 19 = Unterbrechung Plus-Tiode Bi1ld 22 = FHursschlul Ninus-Diode
Bild 20 [ Furzschlul Plus-Diode Bild 23 = Kursschlul E:r:re._re:r—:'iaﬂ.e

15%

1y

5

I

15



15y
oV |

5V

1BY

oV

5v

Bild 7& -
Bild ?% =
Bild 26
Bild 27 -
Hild 28 =
Bila 29
Bild 0

Unterbrechung EZrreger—Iicds
Masssachlud Btatorwicklung
Hurzoohlud Statorwieklung
Uatarbrechung Btatorwicklung
Unterbrechung Aotorwleklung
Furzeohind loiorwickiung

Kormales Arkeiten bei Verwendung
sinss Oerxillographer ohee
Als:chespannungaveretirker

T

1By [
oy

5y

1Y | —

sV ||

|
|
—

—_—

29

oy

v

30



7.6. Wartumgs— uwod Betrichasvorachriftes der DLN

¥ir dme Syeten ZIM-Begler mind foigende Betriebsvorschriften unbedingt sinzuhalten:

- ban System DLW-Fegleéer darf nur mit angeschlossemer Batterie betrieken
worden.

- Bin Trennen der Batterie vom Jordrnets bel laclfendem Motor  (Abzchalten des Batterie-
hauptsohalterasl ) fat nioht sulBasig,

- Iat =in Wolbhetrieh chne Batterie nicht zu umzsehen oder werden Rlekiro-HohwelBarbel=
ten am Fahrzeug durchgefihr:. ist der "D+"-inpohlull des Feglere von der DBLM =zu
rennas.

= Indoktive Yerbraucher im Serdnets sind sv entsliren,

- Plir Isalatismspriifungen im Pakerzeur diefen nur Prlifgerite mit Gleoilchspannongen tis
20V wverwendet werden., Dabei ist obenfalle die "G+"-Verbimdung zwischen DLE wund Reg—
lar zu lbasn.

- ﬁui Kontrollarbeiten sind die ¥elinstrumente nit festen Verbindungaleltungen an=

suschlislan.

= Der in der Ledeleitung =ullizsige Spannungeabfall darf bed 273 I eine fbhe von 0,3 ¥
nieht Hberachreiten.

- Bie Berihruns dsn Lelstungetransistors mit leitfihigen Materialien ist su vermeiden,
da FEihiblesh und Cehiuse des lLelstungstransisters D+—Fotential liihren.

— Die slektrischen Leitungsanmchltimee pind bei der Ecntage gegen Korrosion mit Kon-
taktschutsfett sinsufetten.

— Der Elnsate wvon Wechselotrom — Kurbelinduktoren ist nicht sullnalg.

= Ein Priafen auf znilegende Spannung durch Berihren des Wazeepotontials mit einer
spannungifthrenden Teitung izt nicht sullssig!

3. Anlaaser

3.1, Aufbam des dnlassers

Der Anlasser int oln vierpoliger Glelehetroem-Doppelaschlulnmotor mit Ritsel und Sin-
epurvarrichtung.

Diene arbeltet nach dem Sysbem des Schubschraubiriebes. Oie tteile sind:
Polgehiiuse mit Polechuhen, 2 Feihemschlud- und 2 Webslsohlulwicklungen, Antriebs—
soitizes Lazerachild, Anker, Freilauw!, Blrsteshalteplatie, Lagerdecks! und Jugmagnet.
Der Zugmagnet lat am Ainlaoser angebaust und wirkt Uber die Behaltgabel anf den Ein-
apurtrisb mit Aitzel und Freilauf. Auberdem schliet und UFPmet or den Anlasser-
stromkreis,

Bild 31 zeigt den Anlasser in demontiertem Zustand.

31
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3.2. Anlasser ausbauen

Heim Ausbau dea Anlapsere iat die Batterle abzuklemmen csder der Batteriehavptschalter

auszuechalten {Kurzschlul bzw. Hrﬂndsefnhrj.

Batteriekabel und Kabel 30 der Lichtmaschine sowie HKabel 50 vaom ZlindanlaBschlol
koxmend abklemmen. Anlasserbefestigungsmuttern lézen und Anlaseer in Fahrtrichtung

abziehen.
-
e B
b
o
O A
j=Je) P IR TS T
-
3
_2R5*A| 32

Pl il

THREHIEE
i iEifiiiEE ;I

NN

34

18

3.3.1, BEugmagnet wechseln und
priifen

IZuleitung vom Zugmagnet gum An-
lasger am Zugmagnet abklemmen und
dile zwel Sechsokantechrauben, mit
donen der Iugmagnet om Lagerschild
befestigt ist, l&sen. Zugmagnet
nach hinten abziehen und dabei aus
der Gabel aushi#ngen-

Das Einatellmal der Zugmagpetgabel
im erregten Zustand betrdgt
26,5 + 0,3 mm).

(Bild 32)

3.3.2. Eontaktbubk konircllieren

Der Kontakthub (Bild 33} soll
0,8 biz 1,5 mm bhetragen, das ist
der Weg des fugmagnetankers wvom
Aultrelffen der Kontaktbrlioke auf
beide Anachlulbolzen M & bis zum
Luftepalt 0 zwischen Zugmagnoet-—
anker uni Eern.

3.3.3, Prifung der Zugkraft
des Zugwmagneten

Der fertig montierte Zugmagnet mull
entepreahend der Sahaltung

{Bild 3%} bed 8,5 mm Iuftspalt

= 3 kp anziehen.

bie Stromstirke betrigt dabes

22 bie 25 A,



3.3.5. Anlasser zerlegen

Kleémme 30

Zugsouia

a5

3.3.4. Prifong der Haltekralt

des Zugmagnetes
Nach dem Anziehen der Zugspule, oiehe
Schaltung im Bild 3%, und einem
Luftepalt won 0 mm mug der Zugmsgnet
= 3 kp halten. Die Stromstirke batrigt
dabei 2,5 bis 3 4.

Wideratani der Jugspule = 0.5
Ohm.

Widerstand der Haltespule=165 X 0,1
Ol .

o+

0,03

o

Seide Sechakantmuttern am Lagerschild ldeen, Sshaltgabelbolzen nach Entfernen elner

Anaschlagsoheibe ausdpicken und Anlasaer auseinanderziehsn {siehes Bild 37).

3,3.6., Auswechseln der Kohlebiiraten
Abgenutzte Kchlebirsten sind auvasuwechsoeln.

Yom Hersteller aind aelbigze 2n den Peldspulen bmw. an der Birstenhalteplatte angs-—

achweibt. Ausgewechselts Kohleblrsten kinnen auch angeliitet werden. Beim Einseizmen
der Buraten itst auf Letchtgingigkeii im Halter su achlen.

gtz

ar
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3.7.7. Anawechseln der Lager—
buchaan

Haben die Lagerbuchsen mehr als

0,2 mm Spiel, 8o Bind sie auszu—
woohseln, Sinterlagerbuchsen didrfen
niaht mit Waschbenzin oder der—
glaichen gereinigt werdsn, weil da-
bei dss Dlregervoir aus den Lager-
poren ausgewaschen wird.

Weiterhin dirfen Sinterlagerbuchsen
in der Lagerbohrung nicht spanab-
hebend bearbeitet werden. Eine Bear—
beitung darf nur dursh Halibrieren
erfelgen. Die Lageratelle der Anker
darf bei Verachmutzung nur durch
Ealieren aufgearbeitet werdomn.

{Rild 36)

3.7.4. Apowechseln der Feldspulen

Iie Enden der Mebengchiufspulen sind
beim neuen Anlasser am FPolgehduse an—
geachweilt. Bei ausgewechpelten Feld—
spulen kbnnen diese auch angelétet
werden!

Die Masasschlulprlifung der Hauwptatrom
und NebenschluGspulen iwt wvor dem An—
ltten der Enden der Nebenschlufzpulen
durchzufithren.

Ile Bafestigungsschrauben M 10 sind
mit einem Drelmoment won 2 mkp ansu-
sliehesn,

Widerstang der einwelnen Feldspulen
bel + 20

Hauptstremezpules 3,0 m Qhm + 5 %
Nebengchlufapule 580 m Ohe = 5 %

Nach Einbau der FPolachuhe und Feld-
spulen muf die Falbehrung ein Kald

von 60,8 + 0,28 (Bild 37) aufweisen.



3.3,5. Freilauf auvswechoeln
Der anf der dinkerwelle hefindliche Freilauf kann demontiert werden, machdem der An-

achlagring mit Sprengring entfernt wird.
Die Hontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

k. . Zunammenbau des 1511.::{!

Der Zusammenbauc des Anlassers erfolgt am glnetigaten in waagerechter Lage.

Die wichiigsten Arbeiteginge sind:

- Anker in Polgehfivae stecken, wobei der Teil der Ankerwslle mit dem Steilgewinde nach
rechts zum liegen kommt.

- Blirotenhalteplatte komplett aufl den Anker aufstecken, &o dal sich die Biratenhal te—
platte minus am Folgehiuse sentrisrct.

= Flusbiiraten in die Birstemhalter einstecken und Birstendruckfeder suf die Blireten
aufaetzen.
Zur Stromibertragung mul die Birstenhalteplatte"minue"” gut an Mapse anliegen.

m Teleranzen der BEindrehumg im Polgeh#use und am Falrand des Schildlagers suszu—
Elcichen, sind an der Durstenhalteplaite pinue® Aussoherungen angebracht.

Bai Bedarf ist die BlUrstenhalteplatte nachzublegen. Die Isoclationslappen der Sprita-
gcheibe milssen die Birstendruckfeder zegen Masse imcliecren, wobel die hochgestell-
ten Lappen innerhalb des FPolgehluses zu liegen kommen.

J.4.1. Ankerliipgsopiel

Daa Lingasplel dee Ankers innerhalb
der Gehdusotelile des Anlassers soll
0.5 bis 1 mm betragen.

2u grofes oder zan klelnee Lingespiel
iet durch Ausgleichsacheiben auszu-
ginichen.

(Bild 3B)

05-mm
i

38

\\

a2 Etn-nur-nl fiir Fitzel

i Mach der Montage dep Anlapsers 1t =u
i tberprifen, ob die Stellung des Ritzels
im Ruhestand des Anlassers den Halem
e S m— = N 21,5 +0,5 im nebenstehenden B1ld ent-

- 2

spricht.
A (B1ld 39)

L

155 39

P

3.5, Anlasser einbapen
Im Kurzschluf~ wnd Brandgefahr zu vermeiden, erfolgt der EBinbau bei abge—
klieomter oder abgeschaltieter HBatterie. Dieg Leitungsanschliisse milsesen fest

20



angezogen sein und die Leitungaverlegung dem Hild &0 entsprechen.

41
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. Bicherungen

Ang dor Siche

Die Bicherungen {(Sehmelzelnailze) in
der .’rr'i.henru'lgn von oben nach anten

besghrieben, echiltzen nachatehends
Verbrauvcher und Btromkréeise gegon

fberlastung.

(Brld 413}
Sicherung Anper Yerbraucher

1 25 & Liekthupe, Wischermetor

2 B A Bromz!{icht

3 4 A TElinkseber, Warnblink-
gokalter

s B A Kombdgerst

5 B & Sheokdces, Signalhorn,
Eptfrostergebliies

5 8 4 Inmonlevuchten, Warnblink-
pchalter (30)

b A4 bel Halogen—Arbeltsleuwhte

(KK

7 B & Stend- und Bahlullioht,
rachig
Kemeeichen— und Instranesr—
Tanbebeushtung

8 B A Bland~ und Sohlullicht,
links, Hebelschlullampe und
Suahesredrmerler

9 B A Abblandlicht, rechts

10 B i Abblendlicht, links

11 B A Fernlieht, rechls und
Kontrol Leaps

18 B A PFormlicht, linka

13 2 & Webelleushien

1a B A Atan

1% B A

16 25 A

1% B4 Fusdumleushts (bel Dadarel)

18 B A Birere (bei Bedarf)



P Sicherungewechsel
Bel gafeakien Slcherungen
Fehlara haw.

iat wor dem
der Xurrechlul zu bessiligon.
Die einzusetzenden Sicherumgen muspen der
Tabelle entsprechan,

Hed zu stark gewhhlten 5icherungen beatel:

Hinpatz neuer

Sicherungen erst die Urnache des

angegebenen Stromstiirke laut voralehender

Brandgefahr!

Ein Ereatz der Sicherungem (such kurzzeitiz) mittels Drakt oder anderen

Hetallgegenstinden ist unsoplis=ig-

wa

Beleschilungsanlage

£.1. Eim=- und Amsbam der

Scheinwerfer

Frontring mit Hilfe eines Schrauben—
dreheras abdricken und abnehmen.
Klommbigel des Sohelnwerleresinsatzes
{Bi1d4 42) nach aplen abdricken und
Scheinwerfereinnatz nach rechts
hoerauenehmen.

Kontaztbrldcke von der Biluz-Lampe
abzlehen. Pederbiigel von dor Lampen—
fassung seltlich abdricken. Tampen-—
Zagaung und Biluxlampe entfsrnen.

(Bild &3}

Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Felhenfolgs, wobei der Reflsktor micht
wit den Fingern berihrt werden darf.

Auf rishtige Einbaulage (Zentrierung
der Scheinwerlorelnstitze)
(Bil1d &&} iet =u achten.
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5l Einatellaon der Schelnwerfar
Fine ordnungsgemifie Einstellung dor Scheipwerler mit asymmeirisohen Abblendlicht
bew. eine Eurrektur der Socheinwerfar 1in horizontaler oder vertikaler Richtung am
Fahrreug 0 1000 kann nur durchgefihrt werden, wenn Hinwelise beachtet werdem.
fie Einstellung geschisht bei leersm, fahrfeortig aufgetanktem Fahrzeug.
Iia Drehetabeinstellung (Federweg) mul den in der Baugruppe "Fahrgestell" angegebenen
Komtroll- oder Einstellwerien entsprachen. Drehstabeinstellungen baw. Eorrekturen slnd
atets wvar der Scheinwerfereinatellung durchzullhren.
Die Aelfen missen den vorgeschriebenen Heifeninnermdruck aufwsisen

£.2.1. Binstellen der Scheinwerfer

mit optischen Eimstellgerat
- Howator —

Das Fahrzewg mul den Anforderungen 1lm
Aboschnitt 5.7. entsprochern.

Filr den Traneporter Darkas B 1000 gilt
auf der Mattacheibe des Einstellga-
riiten = Nowator - die Skala fér 10 m.

Dle Anwendung des Oerites lst auf
Bild &% sroichtlich.

Hell-Dunkel-Grenze ist bei Abblend-
light auf den Skalen-Wert X = 25

(Bi1d 46)

F.0.2, Bimatellen der Hebelechein-
werfer mit optischen Eim—
steligorfit ~Rovator- =

ke ol _wﬁm Om 3 = ,_':T.. Die Forderungen des Abzchnittes 5.2.
i A Py ki s \ missen erfillt sein. Unter ‘Verwen-—
o —_'.—--g-————- =0 RS ¥ dung der Skala fur 5 m ist der Nit—
e T 90 ==~ i X telpunkt- des Llchibandes aul den

S e e T _.d___,d-—’ Zkalenwsrt ¥ = 3% sinsustellen.
—————— 0 &0 T (mi1a A7)

301 80 7

C 3
L0 ED
a7
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5.3. Einstoller der Scheinwerfer ohn= cptischen Einstellgerst

Das Fahreeug oul den Anforderungen im Abschnitt 5.2, enteprechen.

Fahreeug nuf cine obene Standilliche bringen und die senkrechte Priafrlichs mul im
Winkel ven 90 sur Pahrzeugllinganchss sbehen, Die Entfearnung vem Scheinwerler sur
Priiffliche botrigt 10 m. Bie horizonial verlaufende Hell-Tunkel—-Grense des Abblend-—
lichtes wird so singostellt, dald von der Hthe der Scheinwerfermitte aungehend eine
Reigung von 25 om ontoteht.

{(Bild 48]

-.] — e m——— — i e — —

A\

48

Bel richtiger Binstellung mull das
Lichtbhiindel dea Fernlichites auf dem
worhanr fonsigelegbten Scheinwerfer—
mittel punkt der Prifflichs liagen.
Entepricht die Einatelluong den be-
schriesbensen Werten, eo liegt bel alien
Belaatungezustiéinden des Fahrzeuges

die Hell-Dunkel-Grenze des Abblend=
lichtes im Toleransfeld ¥ der Abbil-
bildung.

(Dild %3}

a4, Druckachalter {Drucklaster)
fir Fueskfahrleschte ein—
stellen

Ter am Gchaltdeckel des Schallgelrie-
bes eingoochraubte Drooktinater ist
mittels Eontermutter gegen selbetti-
tiges Yerdrehen gesichert,

Die Einstellung erfolgt indem der
Atckwirtsgang singalegt und nach An-—
lagen einer Priifspannung mit Kontroll-—
lampe der Drusktaster singeschraubt
whird, bls eln Jtromdurehflull srreicht
iat. Ter Druckiaster iot anmchlisBend
egell unbesbalohtes Verdrehen mit der
Lontermutter #mu aichern.

(Bila 50}
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%.%. HBremslichtechalter
wechseln

Hasht eich ein Weshsel desg hydrao—
lischan Bremalie¢hbashallers erforder—
Iich,; =¢ dist nach erfolgtem Austmusch
desgelben die Hremsanlage =u entlir—
ten. Der Bremelichlschalter muld be—
relte bel zeringen Fulipedaldrusk die
Bremeleventen elnsohallen.

Aeim Anschluf aul richtige Folaritat
achtan.

basi wan ders Sicherung Nr. 2 kommeande
Eabel 5% [(adhwarz-rot) ist pit dem

+ Konteki den Bremaliohtechalters =u
verbinden.

Zie + Eennselchnung am Schalter er-
Felgtam Steokkaninkt bzw. bei einer
Relhe wvon Schaltern mittels Kerbe

im Plastesinaass.

{(B114 %1 und 52)

5.6. Eentrollinstrumente

5.6.1. Geschwindighkelitsnesser und Egiger-Kombigerat
Der Geschwindigkeitomesaer (Tashenster) und fmiger-Kombigerfit werden bei singeachal-

teter Beleuchiungeanlage {(Stand- bzw. Fahrbahnbeleushtung) indirake beleuchtetb.

Die Lampenfomsunsen der Beieauchtung (Komtakt 58} cowie dic Fasoungon der Gbrigen

Kentrolleushten werden rum Jliklampenweshesl hersusgemogen.

Im delger—Komilgerit alnd vereinigh:

Sindkomtrodle rotk Komtakt 61 u. Sia
Fernlichtxomirelia hlan Koncakt Sta

Al inkkaricalls griin Kortakt O
Femtralle [. Bebelschlulleuchte OTELES Eortaket 15 uw. &
Hilihlsaasertenperaturanse ige e= Komrakt GT u. 5%
Eral tatolfvorrateanseige - Moraldt G ou. %4

Oie kombinierte Kihlwnsser— und Kradftstoffvorratsanzeimge 13t snur bei singeschaltster
Zindung und somit bel poeltiver Sparnusg an Hontak:t %4 hetrisbsbereit.

Dig Beiriebtesbersitschalt i1st am Joigerausschlag erkannbar.

5.5.2, Kombigerit mit Leuchtdicdenanzeige (LED)

Das Kemblgarii mit Leuchtdiodenanzeige (LED) fUr die Anzeige des momentanen Kraft-

atalf fverbreuchs, fir die Kihlwassertemporaturanzeige und fir die Anzeige des Kraf b=
ahoffvorrates bepitzt keine indirckte Relesuchtung, da s8mtliockhe Werte mittels Leucht—
dicden auf Leuchtbindorn erasheinen.

(Bild 53)

Funktion und Arbeditaweise sind in der Betriebsanleltung filr den Barks= B 1000 besehriaben.
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A= Temperoturanzeige

B = Kroftstoffvorratsonzeige

C - Kroftstoffmomentarver brouchsonzeige
D=Heligketsregelung

Die elektriochen Ansahliese zum Gerst
warden mittels einca Mehrfachoteckerns
hergestellt. Dile Steckkoniakie sind
durch Bucheatabon &, B und C sowle
durch die Zahlen 1, 2 und 3 am Stecker
gckennzeichnet.

Dis angeateusrten Werte fir die Tem=
peratar und Eraftatelffvorrataanseige
erfolgen wie beim Zelger-Kombigerit
tiher den Geber O 120 bew. den Regel-
widerstand mit Schwimmer im Eraft-
gtoffbehlter. Die Werte fir den momen—
tanen Kraftastolfdurchflul werden von
einem am Seitenteil der Motorverklei-
dung angebrachten DurchfluB-Heldwert—
geber dem Kombigerdt umgesetst.

Die XraftstoffdurchfluBrichtung (ge—
kennzeichnet =it E und A} iat dem
Bild 54 =zu entnehmen.

Zsmtliche Schlauchanschliizee am Med-
wertgober mowie am Vergaser sind mit-
teln Klemmverbindung zu sicherm.
Undiehte Anschliisse bringen abweichen-—
de Mefergebnione und sind su vermeiden.
fuftrotende Fehler oder DNefekte kin-
nen wie nashztehend beschrieben lokas=
iislert werden.

Das Kombigerdt wird am Hontakt A 1 mit
piner +({Flua)-Glelchepannung von

13,5 Volt sowls am Kontakt A 2 oder

4 3 mit dem —(Minwsal-Anachlul wer-—
ashen und smo in Betriebsbereitschalt
gebrazht. {(Batteriebetriehsspannung
van 12 Volt ist ausreichend).

i

Aaiertel fir Motorverkledng rechis vorn 54

26
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Die apgelegtc Epannung ist bel allen nachzenannten Frofmethoden Ausgangasbacis der

Frifungen.

= Beim Friifen der Eraftstoffmomentameertravchsanzelge aind die Hontakte B 4 und B 2 zu werhinden,
wobei sbmtliche Lewehtdioden des Leuchbbandes C (miche Eild 53} leuchten miizssen.

= Bedm Friifen der Eraftetoffvorratsanzeige sind die Horlabbte 4 1 bew. A 2 mlt dem Horbakt B 3
=i verbinden. Dabel missen alle Lesehtdicden des Leuchtbandes B (B11d 530 leuchten, auler der
Leuchtdiode "rot". BEin Leuwchien der [euchtdiode "ret" kann erlalpen, was jedoch keine Funkiions—
atirury des Serdtes daretellt.

Achtung:
Die Eraftatoffvorratsanzeige ist gegen stindig wechselndes Aufleuchten mehrerer Leueht

dioden bei Schwimmerbewegungen wihrend der Fahrt mit einer DExpfung verschen, was ein

Leuchtbeginn der Leuchtdioden erst nach ca, 10 sec. hewirkt,

Das bedeuteat gleichzeizig, dall die Hraftetolfvorratsanzeige auch im eingehauten bzw.

angeschloasenen Zustand erst nach ea. 10 seec. zu leuchien beginnt.

— Mo Hihlwnassartemperaturanzeige wird kontrolliert, indem die Eootakbe A 1 bmwe. 4 3 mit dem Hontalct
¢ 1 verbunden werden. Dabel I8uft das Teuchtband A (Bild 53) achnell aufleuchbend ven wunten nech
oban durch und mal bel der letslen Leuaktdiode "rot" steren bleiben.

- Die Leuchtlraft der Leuchtdioden izt abhiingis wvon der Hellipheit der Umgebung. Die Ansteueruns wird
von elnen Foto-Tranaister vesgenommen. De Purkticen desselben kann gopriift werden, indem bei lewch-
tenden Ddoden der Foto-Transistor I (Hild 53} abeedeckt wird, Pine unterschiedliche Leuchtkraft mmd
eriermbar seln.

= Din Botriehsspannung fur den Durchflul-Melpeber wird gepriift, indem die Spanmmung swischen Kortakt A 2
bew. A 3 und Eonkakt B 1 am Kombdgerdt gemessen wird. Mit einem Sparmungameseer (irmerer Widerstand
mindestens 270 Jhm) mi? die Sparsung bed 5,0 bis 5.6 VoIt liegen.

Anhtung:

Bei Priufarbeiten darf der Kontakt B 1 nur mit dem Komtakt B 2 verbunden werden.

Erfolgt die Verbindung mit einem der iibrigen Koniakte, kann die Stabiliaierungsschal—

tung flir die Eraftestollverbrauchsanzelge zerstirt werden.

Dies ist festsetellbar, indem atimtliche Leuchidicden des Leuchtbandes € {(Bild 53) nur

schwaeh leuwschben.

6. Geber fir KEihlwassertemperatur und Erafistoffvorratsanzeige

Ler Geber © 120 fur dle Temperaturanseige ist in den Zylinderkopl eingeschranbi.
Der Widerstand des Gebers © 120 hetrbgt

bed 40 %0 aiwa 300 Ohm bed 80 %C etwa 144 Ohm

bel 60 °C  gtwa 150 Ohm bei 100%C stwa 124 Okm

Dor Gaber Tiir die Kraftateffvorratsanseige 1at ale Regelwiderstand mit Schwimmer
oberhalk des Kraftatofftanks befestigt. Als Masseverbindung dienen die Befestigungs—
schrauben. Uher das Kabel {blav-schwarz/C,75 ma') wizd die Verbindung zur Kraftateffan—
zeige des Hombigerites (GE) nergestellt.

Ter Widerastand des Gebers betrdgt 20 bis 200 Ohm wund ist stufenles regelbar.

Bei der Fehlersuche sind die Geber keinesfalls durch Kurzechlisfen =zu Ubsrbriicken.

Es 1et in Jedem Fall cin Kontrollwiderstand oder ein Adustauschgeber als Kontrollwider—
stand zu verwenden!

Bei Nichtheachten entstehen Schéiden am Kombigorst.
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T Blinkanlage

Die Blinkanlage 18t mit einer thermiooh gesteuerien elsktromagretizshsn Elinkgakar
oder einem sloktroniach gestsusrtem Blinkgeber {ab T983) aungeriiatet.

Big Mlinkfreguens muld 90 — 0 Bilinkzeichen je Minute botragen.

Der Blink—-fichtungaachalter iat ale Lenkaulenblinkeshalter im Lenkefulengshiiuse
untergebracht und sehlieSt die Kontakte fiir die Lichthupe und das Sigralhorn mit sin.
Die Blinkanlage ist liber dis Sicherung Nr. 7 {B112 44) mit einem Schmelzeiraats von

4 Amp. abgesischert. Durch den Binbau des Warnblinkschalters mit eigonor Kontrolleush—
te wird der Biinkanloege ein weiterar Siinkkredis zugeechaltet, Bel Betitiguns demeslbon
werden sfmtliches 3Iinkleuchten in Eetrieb gesetat.

Dor Defekt einer Blinkleuchte (Gliuhlampe} wird am Auafall der Blinktétizkeit dor Kop-
trolleuchien angessipt.

Achtung:
Fahrzeuge mit beschriskensn Warnblinkanlsgen aind nicht mit Anhinger zu batreiben,

da bei & Stok. Blinkleuchten die Blinkgeber disper Belastung nicht standhaltesn und

serstirt werden.
Entsprechends Schaltpline scwie techniseche Farsmeter der Blinkanlagem bei Anhinger-

betriab sind im Absehnitt 11 bepchrleben.

8. Wischermotor mit Sehneckengeiriche

B.1. Aulfbau des Wischermotors

Der Wischermotor ist edn sweipnliger, permanant erregter Nebenschlulmoter.

Dam Getriebe let sle Schneckengetriefe suagabildet. Die Urehsahlregelung der beiden
Geschwindigkeiten erfolgt durch Fu— und dbsohalten elner dritten Burste. Die Be—
festigung des Wotore im Fahrzeug erfolgt Uber Oummipuffar, die an der Bodenplatte
angeordnet saind.

Ide Hauptteile des Wisshermotor pind:

Polgehuee, Anker, Gelriebegehiuse, Abdeskplatte, Balestigungaplatie, Abtriebowslle
mit Zahnrad und Hirstenhalteplatte.

28




8.2,1. Demontage des Wischermotors

Bei Aeparaturen, die eine Demontage dea Wischermotors verlangen, empfiehlt ex mich,
die Befestigungaplatie abzusebrauben und den Motoer auf eine einfashe Vorrichtung
agfzuntecken.

Dadureh lassen sich die weiteren Arheltaéﬁnge besser durchfihren. Es ist in folgender

Reihenfolge 2u verfahren:

al

b

e)

dal
el

£}

EZylinderschrauben lir Haltewinkel ldeen und Haltewinkel aus dem Polgehluse heraus—
niehen.

Polgehiuse vom Anker abzishen. Dabei izt der Anker mittels Schrauwhenzieher oder
dex Hapd festzuhalten. Die Kugel imt ebenfalls zu demontieren. {(Vornicht, aie
springt leiocht hinter die Magnetschalter!)’

Eabel von der Abdeckplatte abliten. Abdeckplatte vom Getricbegehiiuse abaschrauben.
Dioshtung abnehmen., Acker herausnshmen.

Bliratenhalteplatte aus dem Getriebegehfuge herauznehmen.

Getriehegehiivee aus der Wontagevorrichtung herausnehmen und Sicherungaring ven
Adntriebswelle mit einer Zange demontieren. Abirichswella aue dem Gotriebegehbuse
herananehmen.

Falls erferderlich, VerschluBetiek, Drueksylinder und Druekfeder aus dem Getriebe—
gehiuse demontierss.

8.7.2. Auswechseln der Kohle—
birsten

Gind die Kohlebireien (1) vereschlis—
Ben, s0 missen sie auagewscheelt
werden. Dazu Litze und LétSee ablite
Neu eingesetzte Birsten auf Ledicht-
gingigkeit im Biiratenhalter prilfen.
Birstenlitee zo verlegen, dafl kein
Mazeeschiul mit Getriebegehiuse cdar
Folgehbuze erfolgen kann.

Yor Einsetzen des Ankers die szwel
gegeniiborliegenden Birston mittelas
einer Klammer (2} zu apreizen.

Die 3. Birate kann an der Litze mit
einer Hand gehalten werden, mo dafl
eioch der Anker ohne Schwisrigkeiten
montieren 185+,

{Bild 56}

8.2.3. Avswoacheeln dem Ankers
Sollte ein Uberdrehen des Kollektors
notwendig sein, =o sind die im

Bild 57 angegebenen Werte sinzu=

halten:
Widerstandawerte [zemesesn swimchen

Lasella 1 und 7) bet = 20 Yg:
12V = 1,25 Ohm

Wickeldaten:
127 = E-Cu-Iackdraht @ 0,55 3 Wig. /Spule

Bei der Montage dee Ankers ist darauf
zu achten, daf VerschluBatiek, Druck-
feder und Druckzylinder pxakt im Ce—
triebegehiuse montiert mind. [He Huge
ist wvor Montage des Polgehbuses mit
Fett (miglichst mit hoher Konsistens)
in die Senkurg der Ankerwelle einszu—
aatzen.
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d4.2,4. Schmicrung dea Wischermolors
Als Getriebsfett wird Oeritol-Mehrbersichsfett +F 3 empfohlen, Die Lagerbuchaen im

Getricbegehduse und im Folgehiuse sind aus Sinterbronse und selbstschmierend.

Sie wurdesn vom Tagerbuchssnhersteller mit Motorenil, etwa der Giteklanse ML 4-i,
getrsnkt. Ein Nachtrinken der Lagerbuchsen 1#t nisht erforderlich.

Bei Montage des Motors empfiehlt ea sich jedoch, die Abtriebawalle und die Anker—
welle an den entsprechenden Lagerstellen mit o. g£. 81 ledieht einzufilen.,

fuch sollte man bed jeder Beparatur den Schmierfils fir die Kugel, der im FolgehBuse
hinter dem Ealottenlager sitzt, mit einigen Tropfen o. g. Yles versehen.

8.2, Priifwerte des Wischermotors

- Das axiale Spiel der Abtriebewelle st mittels Ausgleichascheliben auf max. 0,2 mm
ainzuetellen.

- Die Hurzschluldrehmomente missen in der langsamen TNrehzahl mindeetens 100 cmkp

betragen.
- Die Drehzahlen betragen beil einer Belastung des Motors mit 10 emkp in der langsamen
Stufe 37 £ 5 Ufmin und in der sehnellen Stufe 52 t 7 U/min.
Pie Drehzahldiffersnz zwischen der langasamen und der schnellen Stufe bei den o. g£.
Balastungsfidllen soll esa. 15 Ufmin beiragen.
Tie Leerlaufstromaufnalme betriat:
12 ¥ langeame [rehszabl: max. 1,8 4
achnelle Drehzahl: max. 2,7 A

3.4, YerasrhleimaBe
- Kollektor

Betim Uberdrehen dep Kollektors sind die Werte besiglich Rundlauffehler und Rautiasfe
Bild %7 einsuhalten. Die Heollektoroberfldache ist dabei su pelieren. Danach ist ein
exakles Bntglimmern (Bauberkratzen der Hollektorschlitze} durchzuftihren.

Der kleinptmégliche Durshmezser, auf den der Kellektor abgedreht werden kann, be-
trdgt 21,5 mm.

- Hiirsten

Sind die Birster =a weit verschlissen, daf die Gesamtllnge weniger als 5 mm batrigt
[(LHnge 4= Neuzuetand = 10 mm}, =0 sind die auszuwechseln.

- Kontakitniete vom Endansachalter

Die Eontaktniete mimsen fest in den Kontaktfedern sitzen. Bventuell lose gewordene
gind nachrzunieten. Sind die Kontaktniete so weit abgeschliffen, dal die Funktion
des Endausschalters nicht mehr gewdhrleistet ist, se iat entweder dies komplette Bau-
gruppe, Abdeckplatte, vollet. aussuwechseln oder ez aind neue Rontaktniete in die
Kontektfedern einzunieten.

= Nockenblech

Iie Oherfliche des Hockenbleches, auf der die Eontaktniete des Endsusschalters
laufen, mul glatt und ohne fiefen sein. Ist sie stark rieflg, 8o 1st die Haugruppe
auszuwechsaln.

— Lagerbuchsen

Haben die Lagerbuchsen gegeniiber dem Wellensitz mehr ala 0,2 mm Spiel, oo sind sle
suzzuwechseln. CGinstlg auf dis Laufeigenschafien wirkt sich aus, wenn die Lager-
buchsen vor dem Einbau noch eimnmal getriinkt werden. Dicges hap mit einem mittel-
sehweren 01 mit eilner Viskositdt von 4 bia 5 Engler bei + 20 "C su erfolgen.

Die Lagerbuchsen sind zwel Stunden lang in diesem Ul zu kochern.

Sinterlagerbushsen diirfen nicht mit Wasechbenzin oder dergleichen gesdubert werden,
weil dabei das Hlreservolir auve den Lagerporen ausgewsschen wird. Weiterhin dirfen
Sinterlagerbucheen in der Lagerbohrung nicht spanabhebend bearbeitef warden,

Fine Bearbeitung darf nur durch KEalibrieren erfolgen. Ist die Lageratelle der Anksr—
welle versehmutzt oder verschmisrt, 2o ist diese vorsichiig durch Folieren wieder
blank =y machen. Dabei darf keine Spanabnahme (Durchmesserverringerung) erfolgen,
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d8.5. Beseitigung von asfirctenden Fehlers

Stiirung Ursache Abhilfe

1. Wisochermotor lHuft zu a) Bilirsten sind abge— Birsten auvswechaeln
langaam. setst aus oder nutzt
bleilt stehen b3 Biraten sind schwer- Hirsten aue Hirstemhalter

alj

4l

el

2. Wischermotor 1Huft nicht a)
an oder bleibt atehen

bl

el

3. Wiechermotor bBringt nur a)
eine geringe Lelsiung
[(Wischerfahnen hlefben
auf der Windaohutzachelbe
etehen, ohne dal der
Wischermoter abgeschaltet b)

wird

o)

4, Wischermotor 1Huft zu al
laut

b)

a)

5. Wischerfahnen laufen nach a)
Abechalten des Wischer-
motors nicht im die

Endstellung

Edngis

KEollektor iat
verachmiert

Wisohergeatings
geht schwer oder
klemmt

Spannung an den
Rirsten zu niedrig

Anker infolge
mechanischer Uber-
lantung werbrannt
Moter, dureh HKure-
gchlul awagefallen,
Stcherung dabei
durahgebrannt

Anschlulikabel Bei
Feparaturen an die
falachen Klommen
angelitel

Biraten sind abge-
nutzt, schwergingig
oder der Kellektor
ist verschmiert

Die Kugel ist =mwi-
sohen Anlaufplatte
im PolgehSuse und
Zentrierung der

heravenehmen und lelehtglingig
machen

Anker aus dem Wischermotor
ausbauen und Kellektor ilberdrel

Ursache des Verklemmene am Wi-
psohergestinge suchen und he—
seitigen. Dabei iet dae Geatdny
vom Motor zu trennen und wvon
Hand durchsudrehen.

Spannungeaabfidlle in den Julei-
tungan lkerprifen. Gute An-
gchlubverbindungan herstellan.
Eventuell Batterie aufladen.

Anker auswscheeln

Kurzaschlul sauchen
Higlichkeiten:

Endausachalter, Biratenlttze
ljegt an Masse, Anker hat Mase
achlul :

und brasitigen.

Ansohlulkabel entaprechsnd der

richtigen Farbkennzelehnung um-
léten.

siehe unter 1.

Wischermotor auseinandernehmen
und Kugel montieren.

Ankerwalle nisht mon-—

tiert worden. Lager-

partie amus Folgehiusme

wird dabel sehr heil

Anlaufplatte im Pol-
gahiuse gobroxhen

Verschleilerschei-
nungen am Abtriesba-
rad cder Schnecke

Hiratengeriduaoh

Bei Heparaturen lst
der Gummischlauch
nicht oder nicht
exakt suf die Bir-
stenhalteplatte
montiert worden.

KEontaktlahnen der
Abdeckplatie achlei-
fen nicht exakt aul
dem Sshaltnocken des
Abtrisberades
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Anlaufplatte auvswechseln {dabe:
Niete fir dic Klemabrillanhbe-
festigung im Polgehluse muf-
bohren), oder wenn micht mdgli
Folgehiuse kempl. muswechseln.

Enteprechende Baugruppen kempl
auawacpaaln,

Kallekter lbkerdrehen, wobedi di,
Hittigkeiteabwelohung =zur Apnke:
lauffidiche von ©,005 einzuhalti
ist. L

Kontaktfahnen racshbiegen,
eventuell komplette Baugruppe
hbdeckplatte, vollst. aus-
tauveshen.



9. ' Gellisemotor fiir Scheibenentfrostung

Der Zugaschalter fir 2 Schaltestellungen und der in den Stromkreis einsuschaltende Draht-
widerntand bafindet pich am Armaturenbrett rechts unter dem Lichtdrehschalter.

Die Absicherung erfolgt =it einem 8 Amp. Schmelmeinsatsz iiber Sicherungeklemme Nr. 5
{eiehe BEild 41},

Bei Arbeiten am Schalter cder am Widerstand 1st darawf zu achten, dafi der Befestigungs—
bigel des Widerstandes nicht an die Steckkontakte des Lichtdrehechalters sur Anlage
kosmmt. EurzschluBgefahr!

10. Signalhorn
Dap Signalhorn, iber die Sicherung Nr. 5 {(siehe Bild #1) mit & Amp. abgesichert, ist

ther die Verbindungsleitung 30 "rot" sténdig am Stromkreis —plus— angesc hlossen.
Die Inbetriebeetzung erfolgt Yber den Kontakt am Lenkakulenblinkschalter.
Bei Betdtigung erfolgt cine Verbindung zur Fahrzeugmasse -minus—.

Achtung:
Kentakt 30 "rot" fiithrt sténdig Spannung!

11. Zwepikreis-Blinkanlage sowie Warnblinkanlage fiir AnhBngerbetrieb
Wie bereits unter Punkt 7 dee Heftes angeflihrt, kann mit der serienmiBig vorhandenen

elektrischen Afueriietung kein Anhingerbetrieb erfolgen.
Begrindet ist dies im § 62, &ba. 5 der StVZI0, wo fir den Anhinger eine Anhinger—
Blinkkontrolleuchte, und somit eine Zweikreisz=Blink-Warnblinkanlage gefordert wird.

Hachstehenden elekbrischen Schaltplinen dBald 58 a. 59) kann dte Leitungeverlsgung
flir naohtriglichen Einbau entnommen werden.

Um eine Erleichterung bel der Nachristung zu erhalten, sind dem Sehaltplan der Quer-
schnitt und die Farbkennsoichnung der neun zu varlegenden Leltungen zu entnehmen.

Zur Nachriiptung bei Elinkgeber mit thermiasch gesteuerter Blinkfrequenz werden benditigt:

1 Stok. Steckdoase 8820.2 H - TGL 27292

1 Stek. Fahririchtungsanzeigeschalter a600.19./7 TEL 200=3685

1 Btek. Schubschalter 8600. 31/ KD TGL 23409

1 Stok. Blinkgeber 582 152 AL 12-2x21 W+ix21 W

TGL 4486

1 Stoek. Anzelgeleuchte "grin® FL 16 Ausfithrung B griin

1 Stek., Glihlamps FZL-D 12 v 2 W BA Ta TGL 10833

1 Steok. Leitungevsrbinder BEQD.1/3 B 274 TGL 27937
Flacheteckhillsen A 6B.3-2.5% TGL 200-3855%

Bei Nashristung mit elektronisch gesteusrten Blinkgeber ist

dar slektronische Blinkgeber BS86.1

durch den elektronischen Blinkgeber Bsga. 2

und der Sshubachaltar

durch den neuen Sehubsahalter B&O0, 32

su ersatzen.
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gerbetrieb bei Verwendung eines thermisch

ensteuverten Blinkgebers
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Schaltplan fiir Anh#ngerbetrieb bei Verwendung eines clektromisch

Eesteuerten Hlinkgebers
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12. Fremdhei=

Sirocoo HBencinhelxu

In den Ausfilhrungen KD, KE, KM und verschiedensn Sonderausfihrungen iet susitzlich
eine Zuasatzheizung vem Typ 231 des Ulheizgaritewerkes Keubrandenburg installiert.

Elektrische Daten der Sirocco-Hedmmg Typ 231
Betriebaapannung 12 ¥ Gleichatrom (if:; )
Leiabungunufnahme ga. 1 min 300 Watt
Leistungaaufnahme {Dauerbetrieb) a0 Watt

Gluhkerze

Glilhkerzenvorwideratand

Gleichestrommotor
Drehzahl Sollwert
Kantrollampe

Sehmelzeicherung

6 ¥ {0,386 Ohm}

0,29 Ohm

40 Watt Abgabeleistung
4900 bim 5100 min”|

24 Velt 2 Watt
425.05-00.00:00

12.1. Heparaturmglichkeit an der Fremdheoizung

Inastandeetzungesarbeiten am Helzgerht lst nur den vom Hersteller festgelegten Vertrags-

werkstitten gestattet.

Im Fehler an der eslektrischen Anlage oder am Hedzgeridt, welche ohne Eingriff in das

Heirgerit durchgefihrt werden k#nnen, zu lckaltisieren,

12.2.1. Strungonuche und dercn Bessitigung

Sttirung

migliche Ursache

Beim Einachalten der Helsung
leuchtet die grine Kentrell-
lampe nicht.

Motor lEuft nicht am

Beim Einschalten der Helzung
leuchtet die grine Kontrell=
lampe nisht.

Moteor lduft, Helzung ziindet

Beim Einachalten der Heizung
leuchtet die grine Kontrall-
lampe schwach; =ie leushtet
jedooh nicht heller auf;
Hefzung zindet nicht

Beim Einschalten der Heizung
leuohtet die grine Kontroll-
lampe nicht

Beim Binschalten der Heimung
lduft der Motor mrisht anm,
obwohl die grilne Kontroll=-
lampe schwach leuchtot

izt nachetehend eine Ubersicht
der Fehlermidgliehkeiten und deren Beasitigung angefihrt.

Besed tigoung

Zuleitung wvon Hatterie
zur Schaltertafel iat
unterbrochen

BatteriesanschluEklomman
eind oxydiert

Lampe defekt

Eraftstoffbehilter leer

verhrcnnungnluftansnugm
stutzen versparct

Kraftateffleitungen
undisht

Dilgen verstopft

EBattericopannung =u
gering

GFar#t hat schlechten
Masseanmchinl

Jluhkerse verachmutszt

Schmelzaicherung durch-
gehrannt

Glihkerze defekt

Eatteriospannung zu
gering
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Priifen der Anschliase und
Leitungen nach Gerdte—
schaltplan

Anachlufklemmen mit Draht-
blirate reinigen und leicht
fetten

Erastzen durch neue Glih-
lampan D 24 ¥V, 2 W

KEraftatoff nachitllen
Offnung freimachen

Leitungen lberpriifen und
abdichten bzw. auswechaeln

Batterie asulladen
Magseanschlud verbessern

Glihkerze sAubern

Uberhitzungauraache besei—
tigen. Neue Schmelzsieherung
ginsetsen.

Neue Glihkerze einsetzen

Batterie aulladen



Storung

Heigung eiindet, griine
Eentrollampe leuwshtet
Jedoeh nicht heller auf.

lberhiteung des Oerlites
tritt sin, angeseligt
durch Aufleuchten der
roten Warnlampe

Bel Uberhitzung des Gordtes
leugshtet die rote Warnlampe

nicht

Hedzlelstung des Geritea
148t naeh

Heizung lHuft =2u gerlusch=-

vall
Abgaee atark rullhaltig

a) Friachluftansaugdffnung

veraperrt

b} Warmluftaustrittsd -
nung vereparrt

Glithlampe defokt

Digen veratopft

a) Ungenigende Verbren—
nungaluftezuf lhrung

b) Austrittelflfnung firs
Abgase ist wverstopft

o) Ungeslgneter Kraft-
gtoll verwandat

Zu langsamer Laul dén Notors
durch z2u geringe Batterie-

ERARNUNE
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12.2.2.

Rindelrchraube von der Glihkerze
lisen und verhind.mﬁnlultu:ng ab-—
nehmer.

Hit Schliuasel SW 27 Gluhkerze heraus—
sochrauben und neue Glihkerse mit
ﬂinhhrtng wieder sinschrauben.

“{ni1d4 &0)

ten,

migliche Uranche Beneltigong

HelzgerBte—Vertragawerkstatt
auflaushen

tir fnung freimachen, neue
Sehmelzeicherung einsatzen

ffnung freimachen, neus
Schmelesicherung elnaetzen

Lampe auvawsechasln
(2% ¥, 2 W TOL 10833}

Diisen reinigoen

Heizgerite=Vertragowerketatt
nufauchen

Verbrennungeluftansangstutesn
froimachen

Veratoplfung hessitizen

Vorgeschrisbensn Kraftetoff
varwenden

Gliihkerze auswechseln

Beim Einachrauben iat darauf zu ach-
dal die GlUhwendel nicht ver-
bogen werden. Die Windungen diirfen
oich wnterelnandar aicht beriihren.

(BLld &1)

Verbindungeleltung auf Glihkerze wie—
der befestigen.




12.2.3, Diisen reinigen

Hel Machlzmeen der Heieleilstung sind
die Eraftetoff-Diicen =u reinlgen.

Iiu diesem Zweck 1at die Droszeldise
und die Tise am Kraftetolfsufidhrungs-
rohr (BEld 62 u=d 63) heravssu—
schraubon. Nie Nlizen sind mit Luft
durchzublasen und nach erfolgter
ﬂtiniﬂung wlodar e@lncuschraabern .

12.2.4%,. Eraftotafférderpunpe
E?lnl[!n
Iyiinderachraube K % und Deckel

des VYentilgehiuses sbnehmen.Slebplatie
mit Dichtungering abnehmen.

(B11d 64}

und die Elebplatie in 3plilil reinigen.
Hach erfolgter Etinignng wicder mor—
tieren. BEine aboolute Dichtheit ist
erforderllich.

12.3. Besondere Aus— und Him-
bau-linweine

Barh arfoigtem Auz- und Einbau des
Neizgeriitens oder pack Auntnumoh da—
fekter bew. undichier Eraltetolf-
schlauschlisitungen 1at sur die Ver—
wendung won Eraftetoffschlaush & 7
0L 10347 suldonig.

Nie Fehlauchanschliase eind mittels
Klemmverbinder su sichern.

(BLld 65)
HBrandgefahr!

3
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4. Schaltplan des Bensinheizgerfites {Bild 66)

—
-

ala?

ala2-Schalter fur

Heizen (starr gekoppelt )

a3-Schalter fur Luften

a4-Schalter fur Glihkerze

a5-Schutzschalter

h1-Kontrollampe

h2-Warnlampe

P -Kraftstoffpumpe

r 1 -Ankervorwiderstand

r 3-Glihkerzenvorwider -
stand

s -Schmelzsicherung

u -Gluhkerze

—4°
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Erlduterung sum Grondschaltglan

1 Rinbauscheinwerfer links u. reshis &5 Kontroilsuchten
2 Nebelocheinwerfer linke u. rechis L Kombigerdt
q EE-Aufhauseheinwerfer voran u. hinten L7 ¥raftetoffgeber
4 Swaghsahne inwerler L4 Tenpsraturge bar
L] Bilinkleuohie vorn links u. rechts o Inatrunentenisuchinn
& Srama-, Schlof-Blinkleuohtan 50 Steokdosa
7 Edaskfahracheinwerfar L5 Steckdonen HE
8 Habelnohlulleuchta 5E Leliungeverblnder mehrpallg
] Kennaeichenleauchte Leit tind i 14,
:E E;u::w-— ;B:ﬁ Innenleuchten ;a s:ah‘::g;;:i“’:n“ eiopolie
frl=tt ¥ 55 SBisherungrdsse zwelpslig
:% ii:::ﬂ:ﬂﬂ ?E:ngfbihbgluftﬂn} =6 Eelaia fi EEEEI;EJ“:"““H'IET £
1% Marnklinkschubschalter o ket
15 Blinkgebsr 57 Widerstand
+ 1
16  Elekt-omagn. bet.. Abbleadschalter Eg Hatinils
17 Lankaliulenblinksohalter in ﬁgh‘d.!l]ml an
rl = L
18 Elektr;n. Impulegebar £. RE Bl ZUndkoraan
19 U:fxgw;ﬁhermntﬂr B2 Lreihebelunterbrechar
20 Wismah— . Wasch-Intervallackalter gi gi;::ﬁ:zm;:?ﬂmuchinl
g; Eln:-h:ri g’"hgi?;hk"d‘chl"‘“' 65 Irehatromlichtmaschine mit
ot Lijj.:h::r:}l.:ghilt.:: - Elu}ri.'rcl:niuuhuu’w ﬂ;ﬂer
Kippachalter . EVAEZANE
2% Elpesnaityr L. Peokusluuohbe #7  Hombieerit LED-Anzeige
2% Schubgchalter f. Bucheoheinwerier 33 g"{::];il“g;:sfl:::;‘thur
26 Iwedstulen-Sehubschalter . an 54 ' -
Geblipe s
27 Geblime
28  Zweistufern=-Schubschalter f. Aunfihrong KESNA
Nebalzchoinworlat u. Nebaelachlull. 5 Steakd L Heokeok
29 Sphubschalter f. Desoksnloushten ?g Eniii-uif E:nd;mkn:n;euuhie
g? g:::::'a Hauptashalter £ Relais f. Elinkleuvehts in
i kol Emaktir
%‘; EEE::EE::L:EL;?:E:‘““ﬁ“““h“ T2 Runestromschalter {Tirkontaks)
3 Sehubumnchalter f. Bigualanlage T3 Blinkleuchte in Heoktlir
£ E"::b'f"“g*r I:.t Fenduslenslenohda Ausfithrong Export,
37 RE-:&#;:H:::H:.TEEPH Bremslichthkortrolle
38 Hremslichtschalter 75 Belals [. Fremslicht
g Gohalttafel f. Zusatzheizung 76 Eontralleunhte

40 Eeuptachelter f. Zusatzheirung
41 umatzheliung

42 Schubackelter f, A¥-Warnenlage
43 Drehechalter £, BE-Warnanlage
L Oruockknopfachalter f. Sumner

Ev 1314/83
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